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Petite gourmandise!
La liste des ULM ayant obtenu leur nouvelle fiche d'iden-
tification pour voler avec 525 kg de MTOW ne cesse de
s allonger. Le Faeta NG fait donc partie du lot affichant,
dans la version essayee, une masse a vide de 325 kg et
donc une masse max de 525 kg. Cet ATEC est, ici, équi-
pe d'une helice Fiti qui ne paie pas de mine mais est par-
faitement adaptée au cahier des charges (wwwifiti.cz).
Il faut dire que la praximite des deux entreprises en Re-
ubligue Tcheque a permis d'optimiser au mieux ce ma-
riage. Depuis les annees 2000, Fiti Design Ltd, fondee
par Josef Faturik, propose une gamme compléte d’he-
lices en composite a pas reglable au sol ou en vol. Le
modele de notre essai en version bipale a pas reglable
au sol mesure 1,58 m et possede un bel insert de ren
fort sur le bord d'attaque.

Les ingredients

Au fil du temps, le Faeta a subi de grands changements
et de nombreuses améliorations. Notre dernier essai re-
monte a 2009 et il était temps de le reprendre en main.,
Commencons par 'esthétique. Cet ATEC est maintenant
equipe d'un empennage cruciforme en lieu et place de
'ancien en forme de T. L'empennage classigue pos-
sede de nombreux avantages. En plus d'étre trés utilisé,
de posseder une bonne stabilité, il est en permanence
souffle par I'helice. Au niveau de la construction, ¢'est
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Cabine d'un metre dix de large... le confort est au rendez-vous. La présence du grand
EFIS Dynon permet d'épurer la planche de bord. Ma seule remargue ira & la commande
de freins au centre qu'il faut pousser pour freiner... C'est souvent le geste contraire qu'on
doit faire.

egalement un ULM ultramoderne construit & partir de matériaux de haut vol. ATEC
n'en est pas a son coup d'essai aprés plus de 700 machines produites |

L'entiereté de la cellule est réalisée en carbone. Le fuselage est une cogue en
fibre de carbone renforcee par des cloisons sandwich composites de carbone, nid
d abeille Nomex et de mousse durcie.

L'aile est egalement en composite mais posséde un longeron en hétre stratifié avec
de laresine. Cela permet, comme nous le verrons en vol, de conserver une certaine
souplesse dans les turbulences.

Le profil est un SM 701 que I'on retrouve dans le monde du planeur et sur cer-
tains motoplaneurs ULM comme le Lambada. Ce profil assure un trés bon rende-
ment aerodynamigue au prix d'une finesse importante. Les volets & fente 4 3 crans
occupent une large partie de I'envergure, contribuant ainsi aux excellentes per-
formances a basses vitesses méme s'il faut bien s’appliquer a la tenue des para-
metres. Les ailerons possédent des charnieres décalées qui assurent une meilleure
compensation aerodynamique et améliorent I'équilibrage statique. Les anciens mo-
déles péchaient un peu sur cet axe. Ce n'est plus qu’un lointain souvenir. La version
de notre essai est motorisée par un bloc Rotax 812 iS de 100 ch et donc a injection.
Je croise de plus en plus d'ULM ainsi équipés. Sans ouvrir les capots, on peut de-
viner aux deux bossages sur le nez que le Faeta est équipé de ce moteur. L'instal-
lation est parfaite et egalement sans remargue particuliére. Le boitier ECU est dans
le compartiment moteur alors que les doubles pompes sont sous la consale cen-
trale en cabine. L'accessibilite mécanigue est bonne mais de toute facon, le mieux
est de retirer les deux capots pour intervenir sur le GMP
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1. Le 912 i5 trouve parfaitement sa place dans le nez du Faeta. Notez a droite sur la
cloison pare-feu la presence du boitier ECU. Les doubles pompes a essence sonf, en
cabine, au niveau de la console centrale.

2. La verriere s'ouvre vers l'arriére, articulée d'un compas qui la fait en méme temps
reculer. Laccés a bord est trés facile.

3. Pour acceder aux réservoirs, il faut une clé spécifique pour ouvrir ou fermer les
bouchons affleurants !

4. Roues et freins proviennent du fabricant BERINGER.
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Pimenteé ?
| est temps de s'installer a bord. La bulle est réalisée
en plexiglas avec une optique de qualité. L'ensemble
bascule vers I'arriere tout en reculant grace a un com-
pas. Cela présente I'enorme avantage de dégager to
talement I'acces a bord. L'autre point malin est le mar-
chepied poste devant l'aile. On grimpe sur la plume
sans effort. Debout et sans contorsion, je descends
sur le plancher devant le siege. Il me suffit de saisir la
poignée sur la casquette du tableau de bord pour me
laisser glisser en cabine. Ceintures 4 points fermes,
et Valentin me propose une amphi cabine compléte.
Master ON, je lance la Garmin G3X afin d'obtenir les
premiers parametres. La cabine est spa-
cieuse, 118 cm de large et méme les
plus grands bustes pourront s'asseoir
sans que leur téte ne touche la verriére.
Cette derniere, realisee en plexiglas chez
I'un des meilleurs constructeurs européens,
ast optiguement parfaite.
Elle s'ouvre vers 'arriere grace a des compas déga-
geant totalement I'habitacle. Il n'est ainsi pas néces-
saire de se courber ou de se glisser (comme dans
beaucoup d'autres machines) afin d'y accéder.
Le Faeta est certainement 'un des ULM les plus faciles
pour monter a bord et s'installer. Ung fois sur le siege,
Il est possible de regler celui-ci en longueur, Il est place
sur une glissiere. La verriere est refermee et maintenue
par deux leviers. Les deux lignes des pompes sont sur
ON et J'enclenche la pompe électrique le temps d'avoir
suffisamment de pression avant d'appuyer sur le bou-
ton du démarreur. On ne s'occupe de rien et le 912 iS
demarre & chaud, froid ou tiede avec juste un centi-
metre de gaz. Personnellement, je trouve que le bloc
est toujours un peu rauque dans les bas regimes, cer-
tainement avec un reglage un peu riche. Tous les pa-
rametres sont dans le vert et je me laisse rouler sur le
point d'attente. La meteo est une fois de plus au beau
fixe. Le roulage est nickel avec un Faeta qui se
guide au doigt et a |'ceil.

Le Faeta NG est un ULM performant mais diaboliquement
accessible. Sans efre un appareil de debut, il reste sain
et facile dans de nombreux domaines de vol. I est en
plus tres beau, ce qui ne gache rien. Il se place sans
rougir sur les plates-bandes des Dynamic, Bristell et
autres machines modernes a ailes basses et train fixe,

Le demi-tour s'obtient sur une demi-envergure. Le soleil
est present el je n'hésite pas a glisser la petite fenétre latérale
pour laisser entrer un peu d'air. Gazzzz progressif et le Faeta
accelére vaillamment. En 6 secondes et un cran de valet, tout
le monde est en vol. Le Rotax prend 5600 tr/min. J'affiche la
vitesse de montee a 120 km/h et le vario me confirme un
bon 5 m/s. A ce rythme, j'aurai vite fait de quitter la planete
pour rejoindre mon altitude de travail a 5000 ft. Les pre-
mieres turbulences sont déja présentes dans les basses
couches mais le Faeta s'en accommode parfaitement.
son alle semble absorber une grande partie de celles-ci
et les ailerons permettent de garder I'équilibre avec dou-
ceur et precision. Au fur et a mesure gue la vitesse aug-
mente, je constate etrangement un durcissement notable
des axes de roulis et de tangage... bizarre! Ce sont en réa-
lite ni plus ni moins que les servomoteurs du Garmin qui |i-
mitent les debattements du manche pour eviter les posi-
tions inusuelles ou les facteurs de charge trop importants.
Far chance, un breaker permet de deconnecter leurs inter-
ventions et je mempresse de le faire!

Le palier laisse s'exprimer le Faeta qui s'élance sans re-
chigner a un bon 226 km/h pour un régime & 75 % avec
2000 tr/min et une Map de 26. Le paysage défile et je décide
de partir vers une petite navigation locale. Avec de telles
perfs, pourquoi s'en priver. Je réduis la cavalerie et mesure
pour 4500 tours soit 85 % et 25 de Map une vitesse de prés
de 200 km/h. La conso s'effondre a 13,7 litres par heure!
Reduisons encore la puissance a 50 2, soit 4000 tr/min
et 24 de Map. La vitesse est encore de 150 km/h et la conso
tourne a moins de 10 litres! ATA annonce méme tenir un
petit 12 litres au niveau 100 et a 5000 tours.

Savoureux

Les ailerons sont concus avec des charnieres décalées qui
assurent une excellente compensation aérodynamique etun
meilleur equilibrage statique, ce gui améliore considérable-
ment le comportement en turbulenceas. Le taux de roulis est
trés bon avec 1.5 s pour rouler d'un bord sur l'autre & 90°,
Pas ou tres peu de lacet inverse avec une altération de cap
d'une demi-bille inverse. Palonniers libres, le Faeta revient
coucement en ligne de vol. En tangage manche libre,
I'appareil recupére sa vitesse de
compensation en une seule grande
&  Oscillation d’'environ 30 secondes.
Et dans les basses vitesses? Ca para-
chute mon capitaine! Avec un cran de vo-
lets, le taux de chute est de - 550 ft/min et le badin
indigue 60 km/h. Avec deux crans de volets, je ressens
mieux le leger buffeting avant un tout petit salut avec un ba-
din numerique dont les chiffres n'indiquent plus rien! La
perte de portance doit tourner autour de 50 km/h accompa-
gnee d'un petit salut dans I'axe. Tout cela reste sage et sain.
Pour en finir avec les vitesses, je remets un coup de plein ré-
gime et mesure 241 km/h a 5500 tours et 26 de Map.
En True Air Speed, cela donne 258 km/h. Le Faeta sait se
faire rapide! A cette allure, le confort en cabine reste idéal
et le sonométre tourne autour de 97 dB.
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OEST ® ATEC FAETA NG 912 iS

En détail §

¢h Gros plan sur le marchepied. Il permet de mon-
ter tres facilement sur 'aile.

) En tour de piste, il est préférable de bien main-
tenir les parameétres et de ne pas laisser accélérer
le Facta dont la finesse est importante.

) Jusque dans les moindres détails! La quali-
té de réalisation est au rendez-vous sur le Faeta

d’ATEC.

) Adieu I'empennage en T et bonjour le cruci-
forme ! C'est esthétiquement plus joli et aérody-
namigquement plus traditionnel.

A l'approche

Afin de me faire la main avant de reprendre la direc-
tion de mon aerodrome d’attache, j'en profite pour
faire une approche sur un petit terrain en herbe envi-
ronnant. Le retour dans les basses couches nous re-
mue & nouveau. A la verticale, je réduis la puissance et
comprends gue e Faeta demande un peu de prépara-
tion avant d'afttaquer le posé. Retour dans l'arc blanc
pour sortir le premier cran vers 110 km/h et sur un fi-
let de gaz, je poursuis dans la vent arriere. A noter gue
la sortie ou la rentree des volets debouchent sur des
comportements classigues d'un ULM qui pigue ou
cabre selon I'action. Tout cela va dans le bon sens ain-
sl que les variations rapides de puissance. La reduc-
tion brutale fait piquer avec un nez partant a droite et
I'application de la puissance fait lever le nez, tout en |e
deviant sur la gauche. Fin de vent arriére, je pars vers
ma base avec encore trop de vitesse. Il ne faut pas hé-
siter a tout reduire. Sorti du deuxieme cran dans la fi-
nale et je m'apercois que si l'assiette change, I'effet
sur la trainee est bien difficile a percevoir. En fait, la cle
de la reussite est d'adopter la bonne vitesse. En finale,
pas la peine de debouler a 110 km/h. En adoptant,
en air calme, 90 en duo et 80-85 en mono, tout se de-
roule parfaitement bien et le Fagta s'arréte assez vite
sans aucune tendance a flotter au-dessus de la piste.
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« Accessibilite a bord.
+ Comportements sains méme a basse vitesse.
+ Qualités de construction.

* Finesse importante méme avec trois crans.
B . Trgp sage ?

« Manipulation de la bulle par grand vent.

A consommer sans modération ?

Une trés bonne surprise ! Le Faeta est une machine moderne trés saine... trop gentille
diront certains ? Oui et non. Personnellement j'aime aussi les ULM faciles, sans prises
de téte et permettant de voyager loin, confortablement, tout en n'étant pas des pieges
aux limites de I'enveloppe de vol. Homogene sur tous les axes, le Faeta ne demande
pas d'attention particuliere. Voila donc un tres bon partenaire de vol gqui permet de ne
se focaliser gue sur un seul point : le plaisir du vol et de la contemplation! Si la ver-
sion d'essal correspond au haut de gamme et full options, il est a noter que cet ULM
est également disponible en version 100 ch a carbu ce qui permettra de faire baisser
un peu la note. ldem pour le double EFIS Garmin G3x qui peut étre unigue. La tarifi-
cation sera malgre tout supérieure a 100000 euros mais c'est le lot commun de tous
nos ULM haut de gamme, composites, modernes et aboutis. @




® FICHE TECHNIQUE
ATEC FAETA NG 912 iS

'CONDITIONS DE L'ESSAI |
Masse au decollage 525 kg * Température 12°C

*QNH 1025 hPa * Piste 20 « Vent 02/2 kt

+ Altitude de travail 4500 ft QNH
DIMENSIONS
Envergure 9,60 m
Surface = 10,10 m?
Longueur = el 6,25 m
Hauteur S _210m
Masse a vide 335 kg (avec parachute)
I MTOW g 025 ke Ll
MOTEUR
Fuissance i P o eanieh
Consommation 16 I/h
(Vr 236 @ 5 000 U/min) 75 %
PRIX
Modele de base 111 000 euros TTC
Modele essaye 159 800 euros TTC
avec BERINGER, Rotax 912 iS, Garmin G3X, Fiti...
PERFORMANCES |
AT _ 1000 ft/min @ 110 km/h :
Vr 75 % ; ) 236 km/h
Vmax <1 263 km/h
Vso : _ &0 km/h
Vne e 285 kmj/h
Va ] 150 km/h
EQUIPEMENT
Freins _ BERINGER
Freins de parc BERINGER
Radio Trig
Helice Fiti 1580
Transpondeur Garmin GTX 345R ADS-B Out
EElS" | i Garmin G3X
Feux anti-collision Oui
Alles repliables __Non
Parachute de secours USH 520 Soft
Siege(s) _ sl
Reservoirs 2x501
SECURITE
Ceintures B T : 4 points
Foints dangereux RAS
Acces commandes RAS
CONFORT
Largeur cabine flest 118 em
Hauteur Rt : i 105 cm
Sieges reglables idy Oui
Pedales At - _ Fixes
Agration Coulissante sur la bulle
Chauffage R
i L VISIBILITE
T ' L Avant Excellente
G ti Arriere it __ Trés bonne
Latérale = Excellente
Superieure Excellente
Inferieurs _ ul Moyenne
QEHHTAET
ATA BY PELLETIER

60 rue Lawrence Durrell
Batiment Eole, BP 51287

84911 Avignon Cedex 9

+33 (0)4 90 800 700
amandine@ata-hy-pelletier.aero
hitps://atec-by-pelletier.com
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