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kluzaka k UL letounu ATEC 321 Faeta
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1.1 Vseobecné

UL letoun Atec 321 Faeta je certifikovany UL letoun pro vilekani kluzaka dle
predpisu UL-2, priloha lll. Pro tento uUcel je letoun vybaven fadou technickych
zafizeni, kterd tento provoz umoziuji. Predné je letoun vybaven vlecnym
zarizenim, které se sklada z vypinaciho zafizeni TOST E85, vle€ného zavésu,
kterym je spojeno vypinaci zafizeni s letounem. Ddle je letoun vybaven Zlutou
pakou uvolnovace vleéného lana a zafizenim pro sledovani kluzaku béhem
vleku. Toto mlze byt provedeno dvéma zplsoby — zpétnym zrcatkem na levém
boku kabiny nebo pomoci kamery a zobrazovaciho zarizeni na palubni desce
letounu.

Pohonnou jednotku pro vilekaci ucely tvori motor Rotax 912S UL s max.
vykonem 73,5kW pfi 5800 ot/min a max. trvalym vykonem 69 kW pfi 5500
ot/min. Letoun je osazen tfilistou, pevnou vrtuli FITI Eco Competition o
priméru 1,63m. Motor je pro ucinnéjsi chlazeni osazen pfridavnym olejovym
chladicem se samostatnym NACA vstupem a termostatem olejového okruhu.

Palivovy okruh je tvoren dvéma nezavislymi Cerpadly. Hlavnim s mechanickym
Cerpadlem a zaloznim paralelnim se samostatnym vstupem do nadrze a
elektrickym cerpadlem. Tlak paliva je méren za kazdym Cerpadlem. V pripadé
poruchy kteréhokoliv z Cerpadel je porucha zaznamenana poklesem tlaku na
tlakomeéru paliva. Letoun je plné letuschopny na maximalni vykon motoru pfi
chodu obou Cerpadel soucasné i jakéhokoliv ¢erpadla samostatné. V hlavnim
palivovém okruhu je nainstalovana zpétna klapka.

Letoun je vybaven nepretrzitym elektronickym monitorovanim otacek, teplot a
tlak(h motoru. V ptipadé prekroceni limitnich hodnot snimanych udajl pfistroj
zvyrazni nameérenou hodnotu ¢ervené a spusti dalsi signaliza¢ni ¢ervenou
kontrolku umisténou na spinaci desce tak, aby byla pilotem dobfe viditelna.
Vsechny letové a motorové pristroje jsou umistény v zorném poli pilota.
Sledovani kluzaku ve zpétném zrcatku a soucasné sledovani letovych a
motorovych hodnot necini pilotovi Zadné problémy.

Aerovlek nevyzaduje zadné zvlastni schopnosti pilota, velitel vlecného letounu
vSak musi byt drzitelem kvalifikace vlekar.

Kazdy let ve vleku je proveden na vilastni nebezpeci vSech osob na
palubé kluzaku.
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1.2 Maximalni vzletova hmotnost vle¢cného letounu

Vle¢ny letoun pfi vleceni kluzaku smi byt osazen pouze jednim pilotem.
Maximalni vzletova hmotnost v€etné pilota a paliva nesmi prekrocit 450 kg.

1.3 Maximalni hmotnost kluzaku

Maximalni hmotnost vleCeného kluzaku véetné posadky a vodni zatéze nesmi
prekrocit 520 kg.

1.4 Typy viecenych kluzak

Pro vleCeni UL Letounem ATEC 321 Faeta byly schvaleny tyto typy :

L 13 Blanik - max. vzletova hmotnost 499 kg, délka vzletu 480m do 15m vysky
VSO 10 Gradient - max. vzletova hmotnost 360 kg, délka vzletu 450m do 15 m
vysky

Discus CS - max. vzletova hmotnost 360kg, délka vzletu 450m do 15 m vysky

1.5 Vlecné lano

MuUze byt pouzito pouze nekovové napt. polyamidové, polyesterové atd.
ProtaZeni vle¢ného lana pfi max. zatizeni mGze byt nejvice 30%. Spoje lan musi
byt chranény proti opotrebeni vhodnym prevlekem. Skute¢na pevnost vlecného
lana nesmi byt vys$si nez 3000N. Pokud je pouzito lano s vyssi pevnosti, musi byt
vybaveno pojistkou s max. pevnosti 3000N, aby byla zajiSténa ochrana vle¢ného
letounu i kluzaku. Vle¢né lano ma mit délku 40 az 60 m.

1.6 Nouzové postupy

a) Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do nadzvednuti vle¢ného lana od
zemé k vypnuti vlecného lana od kluzaku nebo vleceného letadla, musi
byt provedeny postupy k zabranéni narazu kluzaku do vlec¢ného letadla.

Jestlize je délka plochy dostatecna pro preruseni vzletu, provede velitel
vleéného letounu po dostatecné casové prodlevé vyboceni z osy
pavodniho vzletu do volného prostoru a provede zastaveni.

V pripadé Ze délka plochy pro zastaveni je pfilis kratka nebo zastaveni by
bylo nebezpecné, pokracuje vlecny letoun ve vzletu.
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b) Dojde-li ve fazi od pocatku rozjezdu do nadzvednuti vlecného lana od
zemé ke ztraté tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavadé branici
pokracovani ve vzletu, vyboci vleéné letadlo co nejdrive do volného
prostoru, aby tim vytvofilo prostor pro kluzak. Vleéné lano musi velitel
letounu neprodlené vypnout a provede zastaveni.

c) Dojde-li k vypnuti vle¢ného lana po nadzvednuti vle¢ného letounu od
zemé, pokracuje vle¢ny letoun ve vzletu.

d) Dojde-li ke ztraté tahu pohonné jednotky nebo k jiné zavadé branici
pokraCovani ve vzletu az po nadzvednuti vle¢ného letounu od zemg,
vypne ihned velitel vle¢ného letounu vle¢né lano a s ohledem k povaze
zavady provede nouzové pfristani.

e) Vynucené pristani vlecného letounu s lanem je kromé pripad krajni
nouze zakazano.

f) V pripadé, Ze pilot kluzdku nevypne ani po opakovaném znameni vle¢né
lano, doleti velitel viecného letounu s kluzakem nad letisté a tam jej
vypne.

g) V pfipadé vzniku nouzové situace , kdy po opakovanych pokusech nejde
lano vypnout ani u vleéného letounu ani u kluzaku a lano nelze ani
pretrhnout, musi byt provedeno pfistani s kluzakem ve vleku. Velitel
vle¢ného letounu provede pozvolny sestup a priblizeni s ohledem na
moznosti kluzaku. Velitel vlecného letounu musi po pfistani provést za
pouziti pripusti motoru dostatecny vybéh, aby zabranil priblizeni kluzaku
k letounu.

h) V pripadé vzniku neresitelné havarijni situace je mozné pouzit zachranny
systém, pokud je jim letoun vybaven. Pred aktivaci zachranného systému
musi velitel vleéného letounu i kluzaku vypnout vle¢né lano.

i) Pozorné sledujte a dodrzujte vSechny letové a motorové hodnoty a jejich
limity béhem provadéni aerovleku!

Dodatek provozni a letové prirucky pro vlekani kluzak( k UL letounu Atec 321 Faeta
ATEC v.o.s. Libice nad Cidlinou, Ceska republika Stradnka 4/8



1.7 Normalni postupy

Pfed zahajenim vlekani kluzaku se musi velitel vie¢ného letounu seznamit
s omezenimi vleéeného kluzaku uvedenymi v jeho letové a provozni pfirucce a
seznamit se s metodikou vzletu vleceného kluzaku.

a) Pred vzletem musi byt provedeny vSechny postupy jako pro normalni
vzlet popsané v provozni a letové pfirucce pro ATEC 321 Faeta.

b) Pred vzletem musi byt vlecné letadlo i kluzdk postaveny do osy vzletu.

c) Vlecné lano se nejprve zapina k vle¢nému letounu a ke kluzdku az na
pokyn pilota.

d) Na pokyn signalizdtora provede velitel vle¢ného letounu napnuti lana a
poté vyda pokyn ke vzletu.

e) Rozjezd a vzlet probihd na plny vykon motoru. Po odlepeni od zemé je
nutné provést vydrz pro ziskani rychlosti 100 km/h a poté prevést vlecny
letoun do stoupani pti ustalené rychlosti 100 — 120 km/h. Béhem
aerovleku musi velitel vle¢ného letadla provadét vSechny manévry
plynule tak, aby pilot kluzaku mohl véas a bezpecné reagovat. Velitel
vleéného letounu béhem stoupani pozorné sleduje rychlost vleceni,
provozni hodnoty motoru a vleceny kluzak.

f) Po nastoupani do potiebné vysky a prostoru da velitel vie€ného letadla
pokyn k vypnuti kluzaku stfidavym naklanénim kolem podélné osy.
Sestup je mozné zahajit az po té co se velitel vlecného letadla bezpecné
presvédci, Ze je kluzak vypnut. Pfi sestupu s vleénym lanem neprovadéjte
prudké zmény sméru a vysky letu.

g) Po vyklesani nad letisté provede velitel letounu ve sméru vzletové a
pfistavaci drahy odhoz vleéného lana z vysky 50m s ohledem na letistni
provoz. Pristani s vlecnym lanem se nedoporucuje.
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h) Poté, co se velitel letounu ve zpétném pohledu presvédci o odhozeni
lana, provede zvySenim vykonu motoru nastoupani do okruhové vysky a
provede bézné pfriblizeni a pristani dle letové a provozni prirucky pro
ATEC 321 Faetu.

i) Pozorné sledujte a dodrZujte vSechny letové a motorové hodnoty a jejich
limity béhem provadéni aerovleku!

1.8 Vykony

* Délka rozjezdu s kluzakem o vzletové hmotnosti 520 kg je 500m
* Dosazena vyska po 600 m od mista zahajeni rozjezdu je 17m
* Maximalni stoupavost s kluzakem o vzletové hmotnosti 520 kg je
1,81 m/s
* Optimalni rychlost vleceni dle typu kluzaku je 100 — 120 km/h (55 — 65 kt)
* Prlmérna spotreba paliva pfi vleku kluzaku je 15 - 18 I/h
*  Maximalni dolet pfi vleku kluzaku a zasobou paliva 70l je 450 km.

Délka rozjezdu a vzletu aerovleku mizZe byt prodlouzena az o 15% v pfipadé
vysokeé travy na vzletové plose nebo za desté.

Vykony jsou uvazovany pro kluzak o vzletové hmotnosti 520 kg a mohou se lisit
v zavislosti na letovych vykonech a vlastnostech vleceného kluzaku.

1.9 Provozni omezeni

* Maximalni hmotnost kluzaku je 520 kg

*  Minimalni rychlost vleceni 90 km/h (45 kt)

* Maximalni rychlost vleceni 150 km/h (80 kt)

* Maximalni pevnost tahové pojistky vlecného lana 3000N

Pri vleku kluzdku smi byt na palubé vleéného letounu pouze velitel letounu
s platnym pilotnim opravnénim pro provadéni aerovleku.

Vlek do vinového proudéni je zakazany. V pfipadé nepldanovaného vstupu do
oblasti vinového proudéni musi velitel letounu tento prostor co nejrychleji
opustit.
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Vlek s vice nez jednim kluzakem je zakazany.

Vlek z terénu je zakazany.

Vzlet kluzaku s kfidlem na zemi (bez pomocnika) je zakazany
Vleky transparent( jsou zakazany.

1.10 Stitky
Vlecny letoun musi byt vybaven témito stitky:

* Vkabiné vedle rychloméru musi byt umistén Stitek ,,Pozorné sledu;j
rychlost vleceni”

* Vypinac vlecného lana musi byt oznacen Stitkem ,Vlecny zavés“

* Spinac zalozniho palivového Cerpadla musi byt oznacen stitkem , Palivové
Cerpadlo”

* Vleceny kluzak musi byt vybaven Stitkem umisténym na misté viditelnym
pro kazdou osobu na palubé kluzaku s jasné Citelnym textem: , Provedeni
aerovleku za SLZ je na vlastni nebezpeci osob na palubé tohoto kluzaku.
SLZ nepodléhd schvalovani UCL.“

* Vlecny zavés musi byt vybaven stitkem ,,Maximalni pevnost vlecného
lana je 3000N*
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Zpracovano vyrobcem:

Atec, v.0.s.
Opolanska 301
289 07 Libice nad Cidlinou
Ceska republika
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