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Typ letounu: ATEC 321 FAETA NG

Vyrobni cislo:

Poznavaci znacka:

Typové osvédéeni LAA CR: ULL — 06/2020 vydano: 16.11.2020

Tento ultralehky letoun (sportovni létajici zafizeni) nepodléha Ufadu pro civilni letectvi CR a je
provozovan na vlastni nebezpeci provozovatele.

Letoun musi byt provozovan v souladu s informacemi a omezenimi dle této letové prirucky.
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1.1. Uvod

Tato letova prirucka poskytuje informace potifebné pro bezpecny a efektivni provoz ultralehkého letadla
ATEC 321 FAETA NG. Pfirucka také obsahuje materidly a dodatecné informace, které vyrobce poklada za
dalezité.

1.2. Informace o majiteli

Majitel letounu:

Adresa (1C0):

Telefon: E-mail:

Majitel letounu:

Adresa (1C0):

Telefon: E-mail:

Majitel letounu:

Adresa (1C0):

Telefon: E-mail:
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1.3. Popis letounu

ATEC 321 FAETA NG je ultralehky samonosny dolnoplosnik kompozitové konstrukce se dvéma sedadly
vedle sebe. Podvozek je tfikolovy pevny s fiditelnym pfidovym kolem. Pohonna jednotka v tazném
usporadani je tvorena motorem Rotax 912 ULS a tfilistou nebo dvoulistou pevnou nebo stavitelnou vrtuli
FITIL.

1.4. Doplniovani pfirucky, zmény

Pokud dojde k jakékolivzméné v konstrukci nebo v provozu, na které musi byt upozornén kazdy majitel,
budou mu tyto zmény zaslany. Zmény budou vychazet ¢iselnou vzestupnou fadou a majitel je povinen
je zaznamenat do této pfirucky. Ve svém zajmu by majitel letounu mél pravidelné sledovat webové
stranky vyrobce ptip. jeho autorizovaného zastupce, kde jsou uverejnény aktualni informace a bulletiny.
V pripadé prodeje letounu je majitelovou povinnosti ohlasit zménu majitele pfisluSnému Gradu, ktery
ma letoun v evidenci a tuto skute¢nost by mél oznamit téz vyrobci.

1.5. Zakladni technické udaje

Rozméry

Rozpéti ktidla 9,6 m

pélka trupu 6,2 m

Celkovédvy$ka .~ 2,0m

Plocha ktidla 10,1 m

HloubkasaAT 1,11 m

Rozpétivop ... 2,6 m

Predepsané vychylky

Vychylky vztlakovych klapek | 12° 55 mm +-5 mm
n._ 22° 105 mm +-5 mm
m. 32° 145 mm +-5 mm

Vychylky ktidélek nahoru_ 18° 80 mm +-3 mm

(méFeno via&i koncovému oblouku) doltd 14 ° 60 mm +-3 mm

Max. zavésovy moment
(méfeno na odtokové hrané 250 mm od oto¢ného bodu)

Vychylka kormidla VOP nahoru_24° 80 mm +-2 mm

250 g (0,6 Nm)

(méFeno vici koncovému oblouku) dolll 18° 60 mm +-2 mm
Max. zavésovy moment____ 130g(0,3Nm)
(méreno na odtokové hrané 250 mm od oto¢ného bodu)

Vychylka kormidla SOP vlevo/vpravo: _+/-32° 120 mm +-5 mm
(méreno ve spodni ¢asti odtokové hrany)

Max. zdvésovy moment__
(méreno na odtokové hrané 350 mm od osy otaceni)

600 g (2 Nm)

Profil kridla
U kofene SM 701
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Podvozek tfikolovy s pfidovym kolem

Rozchod 1,9m

rRozvor 1,4 m
hlavni podvozek 14 x 4 (350 x 120mm)
pridovy podvozek 12 x 4 (300 x 100 mm)

0,16 Mpa /1,6 atp

lamindtova pruzina
pryzova pruzina

Brzdy hydraulické kotoucové na hlavnim podvozku
(syntetickd brzdova kapalina DOT 3 nebo DOT 4)
Zachranny systém instalovan/neinstalovan USH 600
Vmax = 300 km/h
Pohonna jednotka

Vyrobce vrtule FITI design s.r.o. Revnice
Typ vrtule FITI ECO COMPETITION-2

Vyrobce motoru BRP ROTAX GmbH, Rakousko

Typmotoru . ROTAX 912 ULS
Vykon
Vzletovy 73,5 kW / 100 HP pfi 5800 ot/min

69 kW / 92 HP pfi 5500 ot/min
54,0 kW / 72 HP pfi 5000 ot/min

Max. trvaly
Cestovni vykon

Otacky motoru

Max. vzletové 5800 ot/min, max. po dobu 5 minut
Max. trvalé 5500 ot/min
Cestovni 5000 ot/min

min. 1400 ot/min

Teplota chladici kapaliny
Minimdlni 50°C

Maximalni 120°C

Teplota oleje

Minimdlni 50 °C
Maximalni 130 °C
Optimalni provozni 90-110°C

Teplota vyfukovych plynt

Maximdlni 880 °C

Tlak oleje

mMinimalni. 0,8 bar (pfi otackach motoru pod 3500 ot/min)
Maximalni (kratkodobé pti studeném startu) 7,0 bar

Provozni 2,0 — 5 bar (pti otackach motoru pres 3500 ot/min)
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Tlak paliva

Minimalni 0,15 bar
Maximalni 0,5 bar
Druh paliva __ Automobilovy bezolovnaty benzin, min. oktanové cislo 95, 97,

max. obsah bioslozky 10 %.

Druh oleje Pouzivejte pouze olej specifikace RON 424.

Doporucujeme pouzivat olej Aero-Shell Sport Plus 4 10W-40.

Chladici kapalina Chladici kapalina pro hlinikové motory fedéna v poméru 1:1. Pfi nafedéni 1:1 s
vodou je bod mrazu -38°C. Pfipadné chladici kapalina neobsahujici vodu, napf.
kapalina Aero Cool 180 nebo Evans. Tyto kapaliny se nefedi vodou!

Aktudlni a detailni informace o motoru a jeho Udrzbé jsou k dispozici v pfisluSném provoznim manualu
vyrobce motoru. Informace v manudlu vyrobce motoru maji pfednost pred informacemi uvedenymi
v této prirucce.

ROTAX 912 ULS neni certifikovan jako letecky motor a kdykoliv mize dojit k jeho vysazeni. Za
dusledky vysazeni nese zodpovédnost v plné mife pilot letounu. Pilot SLZ je povinen volit trat a
vysku letu tak, aby mohl vidy bezpecné pfistat v pripadé vysazeni motoru.
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1.6. Tripohledovy nakres

2090

1430

6250

9600
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2.1. Uvod
Kapitola 2 obsahuje provozni omezeni nutnd pro bezpeény provoz letounu.
2.2. Letové rychlosti IAS

Neprekrocitelna rychlost VnE 272 km/h 147 knot

Navrhova obratova rychlost Va 190 km/h 102 knot

Po prekroceni této rychlosti nepouzivejte plné vychylky kormidel ani nevykonavejte rychlé zasahy do
fizeni. Mohlo by dojit k pretiZzeni letounu!

Max. trvala cestovni rychlost Ve 242km/h 131 knot

Max. rychlost pfi vysunutych klapkach Il1. Vee 117 km/h 63 knot
Doporucena rychlost pfi vysunutych klapkach Il1.

Padova rychlost v pfistavaci konfiguraci Vso 56 km/h 30,2 knot
Pri této rychlosti v pristavaci konfiguraci vztlakové klapky Il dojde k padu letounu vlivem ztraty
vztlaku!
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2.3.  Znaceni rychloméru

2.4. Hmotnosti

Hmotnost prazdného letounu

Max. vzletovda hmotnost

UziteCné zatizeni

Max. zatiZzeni zavazadlového prostoru

Rychlost vkm/h | Rychlostv kt | Barevné znaceni Pozndmka
IAS IAS
56-117 30-63 BI’N oblouk Rychlost od vspaZ do rychlosti pro max. vysunuté
klapky vee
75 -215 40-116 _ Od rychlosti vs; aZ do max. cestovni rychlosti
215-272 116 - 147 2Iuty oblouk Od max. cestovni rychlosti az do nepfekrocitelné
rychlosti vne
272 147 Neptekrocitelnd rychlost vne

(konkrétni povolené max. zatizeni viz kap. 8)

g
600 kg
kg

20 kg

Nikdy neprekracujte maximalni vzletovou hmotnost letounu!
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TéZisté prazdného letounu % bsat

Rozsah letovych tézist 25-36 % bsar

2.6. Obalka obratti a poryvu (CAS)

Bod obalky Rychlost 390,0 kg 460,0 kg 530,0 kg 600,0 kg
(1) 89,9 km/h +1,00g +1,00g +1,00g +1,00 g

(2) 179,8km/h +4,00g +4,00g +4,00g +4,00g
(3) 200,0km/h +500g +4,55g +4,19¢g +3,90 g
(4) 280,0km/h +4,00g +4,00g +4,00g +4,00g
(5) 280,0km/h +380g +348g +323g +3,03g
(6) 280,0km/h  -180g -148g -123g  -1,03g
(7)  280,0km/h  -150g -1,50g -1,50g  -1,50 g
(8) 200,0km/h  -3,00g -255g -2,19g -1,90g
(9) 1789km/h  -2,00g -2,00g -200g  -2,00g

(10) 126,5km/h  -100g -1,00g -1,00g  -1,00g
(11)  67,3km/h  +1,00g +1,00g +1,00g +1,00g
(12)  952km/h +200g +2,00g +200g +2,00g
(13)  130,0km/h  4+2,00g +2,00g +2,00g +2,00g
(14) 1798km/h  +1,00g +1,00g +1,00g +1,00g
(15) 2000km/h +1,00g +1,00g +1,00g +1,00g
(16) 280,0km/h +1,00g +1,00g +1,00g +1,00g

Obalka obratu a poryvu / m = 600.0 kg
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V [km/h]
Obrdzek: 4. Kombinovand obdlka, m=600,0 kg
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2.7. Povolené obraty
Kategorie letounu:  normalni

Provoz se omezuje na neakrobatické manévry, které zahrnuji:

- Jakykoliv obrat potfebny pro normalni létani
- Nacvik padu
- Ostré zatacky s ndklonem do 60°

Akrobaticky provoz je zakazan!

2.8. Provozni nasobky (pfi MTOW 600 kg)

Max. kladny nasobek v tézisti +4,0g

Max. zaporny nasobek v tézisti

2.9. Druh provozu

Jsou povoleny pouze denni lety VFR (lety za podminek viditelnosti zemé).

Lety IFR ( lety podle pristrojti ) a lety za podminek tvofeni ndmrazy jsou zakazany!

2.10. Posadka

Pocet sedadel 2
Min. hmotnost posadky 70 kg
Max. hmotnost posddky 220 kg
Maximalni zatizeni seda¢cky 110 kg
2.11. Palivova nadrz

Obsah nadrze 2x50L

________________________ 0,82 L pro kazdou nadrz
Pouziva se automobilovy bezolovnaty benzin, min. oktanové Cislo 95, 97. Max. obsah bioslozky 10 %.

2.12. \Vitr

S letounem je mozné bezpecné startovat a pfistavat do téchto rychlosti vétru:
a) start nebo pfistani proti vétru do 12 m/s = 23,3 Kt
b) start nebo pfistani povétru do 3m/s= 5,8Kt
c) start nebo pfistani s bocnim vétrem do 6m/s=11,6Kt

Mimo uvedeny rozsah vétru nikdy letoun neprovozujte!

Letova a provozni prirucka letounu Atec 321 Faeta NG s motorem Rotax 912 ULS
ATEC v.0.s., Libice nad Cidlinou, Ceska republika Strana 14/57



2.13. lJina omezeni

Na palubé letounu je zakazano koufit, pfepravovat vybusniny, hoflaviny a neupevnéné predméty v
kabiné.

v s v

2.14. Povinné umisténi stitka na letounu

PFed uvedenim do provozu musi byt letoun vybaven titky dle nize uvedenych vzord. Stitky musi byt
umistény v zorném poli pilota, fadné vyplnény a udrzovany v aktudlnim a citelném stavu.

Provozni Udaje a omezeni Tento vyrobek nepodléha schvalovani

Atec 321 FaetaNG Uradu pro civilni letectvi CR a je

FNG010916A provozovan

Atec Libice n.C. Czech Republic na vlastni nebezpeci uZivatele.

600 kg Umyslné vyvrtky, pady a akrobacie
Prazdna hm.: 320kg jsou zakazany.

Max. zatiZeni: 280 kg Pilot min. 70kg
272 km/h
190 km/h
117 km/h
75 km/h
56 km/h

— Hmotnost posadky a zavazadel

jstvi pali 25L 10L
Max. hmotnost posadky 172 kg 191 kg 210 kg mm
Poloha tézisté v % b sar 31,0% 32,0% 32,9% 34,0% 34,7%
Min. hmotnost posadky 70 kg 70 kg 70 kg 70 kg 70 kg

Poloha sz vbsar | 251% | 258% | 26,8%
Max. hmotnost zavazadel 18 kg m 23 kg 15 kg 10 kg
Max. hmotnost posadky 200 kg 212 kg mmm
Poloha t&%i$té v % b sat 32,8% 35,0% 36,0% 36,0% 36,0%
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Umisténi Stitkt na palubni desce:

Rozmisténi Stitk( na palubni desce se mliZe odliSovat dle konkrétni instalace avioniky

‘| ATEZC

Umisténi Stitkd na trupu letounu:

imatrikulaéni znak Stitek OIL

vystrazny stitek k ZS:
pod VOP i na druhé strané trupu
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3.1. Vysazeni motoru pfi vzletu

1. Potladenim privést letoun do klouzavého letu pfi rychlosti 100 km/h (54 knot).

2. Zjistit smér vétru, nastavit klapky na potfebnou polohu, zavfit palivovy kohout, vypnout
zapalovani, dotahnout bezpeénostni pasy a tésné pred pristanim vypnout hl. vypinac.
Pozn.: Elektricky ovlddané vztlakové klapky funguji pouze pfi zapnutém hl. vypinaci.
A) Pfi vySce pod 50m (160 ft) privést letoun do pristavaci konfigurace a s ohledem na prekazky
provést pristani ve sméru vzletu.
B) Pfi vySce nad 50m (160 ft) vybrat vhodnou plochu pro nouzové pfistani.

3.2. Vysazeni motoru za letu

1. Privést letoun do klouzavého letu pf¥i rychlosti 100 km/h (54 knot).
2. Zkontrolovat stav paliva a polohu palivového kohoutu
3. Pfesvédcit se, zda je zapnuté zapalovani okruh A a B.
4. Zkontrolujte tlak paliva. Musi byt v povolenych rozsazich.
5. A) Pokud jsme nezjistili zjevné zavady na motoru a instalaci, pokuste se jej znovu nastartovat.
Postupujte podle nasledovné:
e Palivovy kohout = otevien pro pfislusnou nadrz
e Hlavni vypinac = zapnut
e Zapalovani = zapnout oba okruhy
e Plynova paka = v poloze 50% otevieni klapky (asi 8mm od volnobéhu)
e El palivové ¢erpadlo = zapnout, pockat na nabéhnuti tlaku paliva cca 0,3 bar
e Tlacitko startéru = stisknout max. po dobu 10 sekund, dokud motor nebéZi na

1400 ot/min. Motor Ize znovu startovat i kdyZ se sam protaci do proudu vzduchu.
e Upravit otacky na pozadovany vykon

3.3. Pouziti zachranného systému

V pripadé tisné pri definitivni ztraté kontroly nad letounem aktivujte zachranny systém.

1. Vypnéte zapalovani

2. Utahnéte upinaci pasy

3. Aktivujte zachranny systém

V pfipadé pristani do omezeného prostoru, kdy hrozi neodvratny naraz do nebezpeéné prekazky,
pouzijte zdchranny vystrelovaci systém k zabrzdéni letounu.

PFi pouziti zachranného systému muze dojit k poskozeni letounu pfFipadné k poranéni posadky.

3.4. Pozarzaletu

Zavtit palivovy kohout

Otevfit pfipust motoru

Vypnout hlavni vypinac a zapalovani
Provést nouzové pristani

Opustit letoun

Wb eE
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3.5. Let se zastavenym motorem

1. Rychlost 100 km/h (54 knot)
2. Vztlakové klapky zavieny
3. Pristroje v povolenych tolerancich

3.6. Nouzové pristani

Provadi se po vysazeni motoru:

Rychlost 100 km/h (54 knot)
Dotahnout bezpeénostni pasy

Klapky dle potieby

Radiostanici oznamit situaci

Zavrit palivovy kohout

Vypnout zapalovani

Vypnout hlavni vypinac

NouswNE

V pfipadé nouzového pristani do terénu na plochy neschvalené pro vzlety a pfistani sportovnich
létajicich zafizeni mlzZe dojit k poskozeni letounu pfipadné poranéni posadky.

3.7. Bezpecnostni pfistani
Provadi se pfi ztraté orientace, vyCerpani paliva nebo z jinych pfic¢in pokud je letoun plné ovladatelny.

Urcit smér vétru

Vybrat vhodnou plochu

Provést nizky prilet proti vétru po pravé strané vybrané plochy a diikladné prohlédnout plochu
Provést okruh

Provést rozpocet na pristani

Pfistat v prvni tietiné plochy s klapkami v pfistavaci konfiguraci

ouhkwneE

3.8. Prerusené pfristani

Provadi se pfi chybném rozpoctu pfi pfistavacim manévru nebo pfi odskoceni pfi pfistani v pripadé, ze
pilot usoudi jako bezpecnéjsi prerusit pristavaci manévr a pokracovat v letu.

Nastavit ota¢ky motoru do rezimu plného vykonu

Plynule nastavit polohu vztlakovych klapek do polohy pro vzlet — |

V horizontalnim letu ziskat rychlost 110 km/h (59 knot)

Pozvolnym pfitazenim fidici paky pfivést letoun do stoupani pfi rychlosti 120 — 140 km/h
(65 =75 knot)

5. Zavfrit vztlakové klapky

PwbnpE

Po celou dobu letu udrZzovat pomoci smérového kormidla letoun v ose vzletové drahy.
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3.9. Vibrace
Pokud se objevi na letounu neptirozené vibrace, je nutné:

1. Nastavit otacky motoru do takového rezimu, kdy jsou vibrace nejmensi
2. Provést bezpecnostni pfistani, popfipadé pfistat na nejblizsSim letisti
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Kapitola 4

4.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.

4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.
4.7.
4.8.
4.9.
4.10.
4.11.

Normalni postupy

Predletova prohlidka

Ukony pied vstupem do kabiny

Ukony po vstupu do kabiny

Ukony pred spusténim motoru a spusténi motoru

Ohrev motoru
Pojizdéni

Motorova zkouska
Ukony pred vzletem
Vzlet a stoupani
Cestovni let

Let po okruhu
Priblizeni a pristani
Let v desti

Vypnuti motoru
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4.1. Predletova prohlidka

Provedeni predletové prohlidky je dilezité, protoze jeji nelplné nebo nedbalé provedeni by mohlo byt
pricinou nehody. Vyrobce doporucuje provést prohlidku nasledujicim postupem:

1/ Kabina — vypinace, pasy, pfistroje, sedacky, ovladace, zavirani kabiny, stav pfekrytu

2/ Levé kfidlo - potah, stav, vile, Pitotova trubice, uzavér nadrze, odkalovaci Sroub, odvétrani nadrze

3/ Levé kridélko - potah, volnost, zavéseni, ovladani

4/ Leva vztlakova klapka - potah, zavéseni, ovladani, vile,
Levy podvozek - stav, Unik brzdové kapaliny, stav kola, pneumatiky, nahusténi, kontrola uchyceni
aerodynamického krytu kola

5/ Leva polovina VOP a kormidla VOP — stav povrchu, uchyceni, volnost pohybu kormidla, vile,
trimovaci ploska

6/ SOP a kormidlo SOP - stav povrchu, uchyceni kormidla, vile, napéti lan.

7/ Prava polovina VOP a kormidla VOP — stav povrchu, uchyceni, volnost pohybu kormidla, vile,
kontrola zajisténi ¢epu fizeni VOP

8/ Zadni ¢ast trupu — stav povrchu, kontrola antény radiostanice

9/ Prava vztlakova klapka - potah, zavéseni, ovladani, vile,
Pravy podvozek - stav, unik brzdové kapaliny, stav kola, pneumatiky, nahusténi, kontrola uchyceni
aerodynamického krytu kola

10/ Pravé kridélko - potah, volnost, zavéseni, ovladani

11/ Pravé kridlo - potah, stav, vile, uzavér nadrze, odkalovaci Sroub, odvétrani nadrze

12/ Pridovy podvozek - stav, vile, kolo, stav pneumatiky, tlak v pneumatice

Motor - stav a upevnéni kapoty, motorové loZe, stav palivovych hadic (palivo, olej, chladici kapalina),

pevnost sponek, dotaZzeni Sroub( a matic, pevnost vyfukového systému, odkalovacich Sroub, kontrola

provoznich kapalin:
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a) MnoZstvi oleje - Sundejte horni ¢ast kapoty a odSroubujte vicko olejové nadrze. Nékolikrat protocte
motor za vrtuli ve sméru otdceni, dokud se z motoru nevytlaci olej. Otaceni ukonéete, pokud jde jiz do
nadobky z motoru vzduch. Mérkou zjistéte mnozstvi oleje, pfipadné olej dopliite. K doplnéni pouzivejte
stejny typ oleje, ktery je v motoru pouzit. Namontujte zatku olejové nadrze zpét.

b) MnoZstvi chladici kapaliny — zkontrolujte mnozstvi chladici kapaliny v expanzni nadrzi a pfipadné
doplfite na maximalni mnozZstvi. Expanzni nddobku neotevirejte, pokud je chladici kapalina tepla!
Zkontrolujte mnozstvi chladici kapaliny v prepadové nadrzi. Hladinu udrzujte v rozmezi MIN a MAX.
Nasad'te a zajistéte zpét horni dil kapoty motoru.

13/ Vrtule - stav povrchu, dotaZeni vrtule a vrtulového kuzelu

4.1.1. Ukony pred vstupem do kabiny

1. Prekryt kabiny = otevrit

2. Zapalovani = vypnuto

3. Hlavni vypinac = vypnut

4. Zachranny systém  © zajistén

5. Poloha pedald = nastavit na poZzadovanou pozici (pokud je letadlo vybaveno stav. pedaly)
6. Poloha sedacky = nastavit na poZzadovanou pozici (pokud jsou sedacky stavitelné)

4.1.2. Ukony po vstupu do kabiny

1. Kabina = kontrola pfipevnéni a spravna funkce uzavirani kabiny, stav a spravnost
funkce elektroinstalace, pristroja, stav letovych pfistrojti, kontrola mnozstvi paliva, kontrola
spravné funkce fizeni. Kontrola pfipravenosti zachranného systému — zabezpeceni proti nezadouci

aktivaci.
2. NozZni fizeni = ovéfit funkénost, spravné nastaveni pozice pedall
3. Brzdy = oveéfit funkénost, zabrzdit letoun
4. Ruéni fizeni = ovéfit funkénost, volnost, dorazy
5. Vztlakové klapky = ovéfit funkénost, zavfit
6. Palivovy kohout = otevien pro pfislusnou nadrz
7. Pripust paliva = volnobéh
8. Palivomér = kontrola mnoZstvi paliva
9. Hlavni vypinac = vypnut
10. Zapalovani = vypnuto

=

11. Pristroje stav, kontrola nulovych poloh, nastaveni vySkoméru
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4.1.3. Ukony pred spusténim motoru a spusténi motoru

Nespoustéjte motor, pokud jsou v blizkosti letadla jiné osoby!

1. Poutaci pasy = zapnout

2. Prekryt kabiny =  zavfit, zajistit

3. Parkovaci brzda = zabrzdit

4. Palivovy kohout = otevien pro pfislusnou nadrz

5. Hlavni vypinac = zapnout

6. Plynova paka = v poloze volnobéhu

7. Sytic = otevfit

8. Elektrické palivové ¢erpadlo =zapnout (pro startovani motoru ¢erpadlo vypnéte)

9. EMS = zapnout, pockat na nabéhnuti hodnot, tlak paliva 0,3 bar.

10. Zapalovani okruhu A= zapnout

11. Zapalovani okruhu B =  zapnout

12. Tlacitko startéru =  stisknout max po dobu 10 sekund, pokud motor nebézi nad 1500 ot/min
13. Sytic =  zavrit

14. Upravit otacky na cca 2000 ot/min

15. Kontrola tlaku oleje = do 10 sec. musi byt tlak v provoznim rozsahu, pfi 3 barech pokracdujte ve

zvySovani otacek

Po spusténi motoru nikdy neodjistujte a neotvirejte prekryt kabiny!

4.2. Ohfev motoru

Ohftivani motoru zac¢néte pfi 2000 ot/min., cca po 2 minutach pokracujte pti 2500 ot/min. az do teploty
oleje 50 °C. Po ohfati motoru na provozni teplotu zahajte pojizdéni a pfipravu ke vzletu. DalSim stanim
na misté pti chodu motoru neni motor dostatecné chlazen a mize dojit k prehfati motoru

a motorového prostoru.

4.3. Pojizdéni

Doporucena rychlost pojizdéni je max. 15 km/h (8 kt). Smér se fidi pfidovym kolem. Brzdi se rucni
pakou na levé Fidici pace. Ridici paka v neutrdlni poloze.

- pfi silném protivétru potlacit

- pfi boénim vétru udrZovat fidici paku v poloze proti vétru
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4.4.

4.5.

4.6.

Odbrzdit letoun. PFidavanim plynu aZ do max. polohy plynové paky uvedte letoun do pohybu. Ridici paka
v neutralni poloze. Pomoci pfidového kola a smérového kormidla udrzujte letoun v ose vzletové drahy.

PFi rychlosti 80 km/h (43 knot) mirnym pfitazenim odpoutate letoun od zemé a pokracujete v rozletu az
do 110 km/h (59 knot). Poté pozvolnym pfitazenim uvedete letoun do stoupani. Po dosazeni rychlosti
stoupani 130 km/h (70 knot) a dosaZzeni vysky nad 50 m (160 ft) plynule zaviete vztlakové klapky.

N R WNE

W N hEWNE

o N =
D WNRFRO

Motorova zkouska

Brzdy
Ptipust paliva

Vypnout 1. okruh zapalovani

= zabrzdéno
= otacky motoru 4000 ot/min

= pokles otacek po ustaleni nesmi prekrodit 300 ot/min

Zapnout oba okruhy zapalovani = otacky motoru 4000 ot/min

Vypnout 2. okruh zapalovani

= pokles otacek po ustaleni nesmi prekrocit 300 ot/min

Zapnout oba okruhy zapalovani

Ptipust paliva

Kontrola levé a pravé nadrze

Kontrola akcelerace a vykonu

Po provedeni motorové zkousky provedte vzlet max. do 5 minut. PFilis dlouhym stani pfi

chodu motoru neni motor dostatecné chlazen a muize dojit k prehrati motoru a jeho
poskozeni! Vlivem prehfati motorového prostoru muze dojit i k poskozeni kompozitové

= zredukujte na volnobéh

= nesmi béhem chodu motoru dojit k poklesu tlaku paliva
pod pfipustnou hodnotu ani na jedné z pouzitych nadrzi. Pfi prepinani mize kratkodobé
zakolisat tlak, ten se vSak musi pfi prepnuti na pouzivanou nadrz vratit do stanovenych hodnot.
= zabrzdéte letadlo na max. brzdny ucinek

= na 10 sec nastavte plny vykon motoru

= otacky motoru musi dosahnout 5000 1/min

= nastavte volnobézné otacky

konstrukce letounu v motorovém prostoru!

Ukony pred vzletem

Brzdy

Zachranny systém
Nozni fizeni

Rucni fizeni

Vztlak. klapky
Palivovy kohout
El.palivové ¢erpadlo
MAIN SWITCH
ZapalovaniAaB

. Pfipust paliva

. Palivomér

. Pfistroje

. Bezpecénostni pasy
. Pfekryt kabiny

Vzlet a stoupani

4444438333333 338338

zabrzdéno

odjistit (pokud je jim letadlo vybaveno)
volné

volné

poloha |

otevien v poloze pro zamyslenou nadrz.
zapnuto

zapnuto

zapnuto

volnobéh

kontrola mnozstvi paliva

dodrzZeni provoznich limit(

kontrola dotazeni

zavren, zajistén

Optimalni rychlost pro stoupani je 140 km/h (75 knot).
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PFi vzletu nesmi byt prekroCeny limitni hodnoty motoru. Stoupani na plny startovni vykon je povoleno
po dobu max. 5 minut. Po dosaZeni vysky cca 300 m (1000 ft.) vypnéte zdloZni elektrické palivové
cerpadlo. Po dosazeni pozadované vysky, nastavte vrtuli do pozice pro cestovni let ,,CRUISE” (je-li letadlo
vybaveno el. stavitelnou vrtuli).

4.7. Cestovnilet

Cestovni rychlost je v rozsahu 140 - 242 km/h (75 - 131 knot). P¥i silné turbulenci nepfekracujte
rychlost Vra 215 km/h.

Za letu vénujte pozornost letovym a motorovym pfistrojliim. Po celou dobu letu nesmi byt prekroceny
limitni hodnoty letovych ani motorovych hodnot. Optimalni provozni teplota oleje motoru je v rozsahu
90-110 °C.

4.8. Let po okruhu

Do okruhu se zapojte ve druhé okruhové zatacce, nebo se zaradte do polohy po vétru. V poloze po
vétru:

* snizte vykon motoru na volnobéh

* nastavte vrtuli do polohy pro vzlet (je-li letoun vybaven el. stavitelnou vrtuli)

* upravte rychlost na 130 km/h (70 knot)

* vysunte vztlakové klapky do polohy I. a pokracujte klesanim v poloze po vétru

Pfed tfeti okruhovou zatackou:

* snizte rychlost na 110 km/h (59 knot)

* vysunte vztlakové klapky do polohy Il. a provedte tfeti okruhovou zatacku

V klesani pfi rychlosti 110 km/h (59 knot) pokracujte do ¢tvrté okruhové zatacky. Pfed osou drahy
provedte ¢tvrtou okruhovou zatacku, rychlost udrzujte na 110 km/h (59 knot) a poté:

* l[etoun srovnejte na priblizeni do osy drahy

* snizte rychlost na 90 km/h (49 knot)

* vztlakové klapky prestavte do polohy lll. a sestupnym letem pokracujte k prahu VPD

Rozpocet mlzZete upravit zvysenim vykonu motoru nebo skluzem. Skluz pfi bo¢nim vétru provadéjte
tak, aby navétrné kridlo smérovalo doll. Napf. pokud fouka na findle vitr z levé strany, vyslapnéte
pravou nohu a kridélka sméfuji vlevo proti vétru.

hy
k\"& !

/

SN

Po vétru: Rychlost 130 km/h Po vétru: Rychlost 110 km/h
_Klapky v poloze 1. Klapky v poloze 11
e | e = |
- f e S i )
= 3, zatacka: Rychlost 110 km/h
Klapky v poloze 11

Base leg: Rychlost 110 km/h
Klapky v poloze 11,

Piblizeni: Rychlost 90 km/h
Klapky v poloze III. o

\ gﬁ;._:..‘r'

e

4, zatdcka: Rychlost 110 km/h
Klapky v poloze II.
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4.9. Priblizeni a pristani

Priblizeni

Pfiblizeni provadéjte s pfipusti na volnobéh pfi rychlosti 90 km/h (49 knot). Klapky v poloze IlI.
Zvysenim vykonu motoru mUzete provést Upravu rozpoctu. Limitni polohy klapek viz. odst. 2.2. Vrtuli
nastavte do pozice pro vzlet ,,take-off” (je-li letoun vybaven el. stavitelnou vrtuli).

Ukony na findle:

1. Vrtule v pozici pro vzlet ,,take-off“ (je-li letoun vybaven el. stavitelnou vrtuli).

2. Rychlost 90 km/h (49 knot). Minimalni rychlost sestupu je Vx 85 km/h (46 kt). Pod tuto rychlost
nikdy neprovadéjte pfriblizeni.

3. Vztlakové klapky v poloze IlI (pfi silné turbulenci nebo silném protivétru klapky do polohy II,
rychlost 100 km/h (54 knot)

4. Pripust na volnobéh. Pfi opravé rozpoctu pfipust dle potreby.

5. Pfistroje v povolenych limitech

Pristani
Letoun ve vydrZi sniZuje rychlost pozvolnym dotahovanim fidici paky, az dosedne pfi rychlosti 56 km/h
(30 knot). Po dosednuti pfidového kola miZete dojezd zkratit brzdénim.

Maximalni brzdny ucinek pouZivejte pouze v krajnim pfipadé. Pfi castém brzdéni dochazi
k nadmérnému opotiebeni pneumatik, brzdového oblozeni a kotouce. Casté intenzivni brzdéni mize

zapfriCinit nadmérné namahani podvozki a dalSich nosnych prvka konstrukce, ¢imz muze dojit ke
znacnému zkraceni zZivotnosti draku letounu.

4.10. Letv desti

Umysiné lety v desti nejsou doporuéeny. Let musi byt vidy vykondn za podminek VFR. Pokud je
dokonceni letu za desté nevyhnutelné, je z divodu snizeni viditelnosti a prdhlednosti kabiny treba
vénovat pilotadzi zvySenou pozornost. Ddle je tfeba pocitat se zkracenim vydrze pfi pfistani a zvySeni
padové rychlosti.

Pro let za desté dodrzujte tyto rychlosti:

1. Cestovnilet 140 — 180 km/h (75 — 97 knot)
____________ 110 km/h (59 knot), vztlakové klapky I a Il dle kap. 2.2.

Dést mohou doprovazet dalsi nepfiznivé meteorologické jevy jako je snizeni dohlednosti, silny vitr,
namraza a kroupy. Za téchto podminek jiz let v desti neni mozny.

4.11. Vypnuti motoru

Po pristani a dojeti na misto stani nechte motor po dobu 2 minut vychladit pfi otac¢kach 2000 ot/min.
Pokud byl jiz motor dostatecné prochlazen sestupnym letem a pojizdénim, je mozné jej vypnout.

1. Vypnéte Usekové vypinace

2. Vypnéte oba okruhy zapalovani a hlavni vypinac

Palivovy kohout nechte vzdy otevieny pro libovolnou nadrz.
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Kapitola 5
5. Vykony

5.1. Uvod

5.2. Oprava rychloméru

5.3. Padové rychlosti

5.4. Ztrata vysky pfri pretazeni

5.5. Délka vzletu pro dosazeni vysky 15m (50ft)
5.6. Stoupavost

5.7. Cestovni rychlosti

5.8. Dolet
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5.1. Uvod

Kapitola poskytuje informace o kalibraci rychloméru, padové rychlosti a dalSich vykonech letounu
s motorem ROTAX 912 ULS a vrtuli FITI ECO COMPETITION 2L/160 nastavenou na Uhel stoupani
23°/85%.

5.2. Opravarychloméru

Cestovni konfigurace Vzletovd konfigurace | Pristavaci konfigurace
Klapky zavieny Klapky vzlet Klapky pfistani
Rychlost IAS Rychlost CAS

km/h kt km/h kt km/h kt km/h kt
50 27,0 60,8 32,9
60 32,4 68,8 37,2
70 37,8 78,1 42,2
80 43,2 91,1 49,2 85,7 46,3
90 48,6 100,5 54,3 99,5 53,8 94,3 51,0
100 54,1 106,9 57,8 106,6 57,6 103,4 55,9
110 59,5 115 62,2 111,3 60,2 112,8 61,0
120 64,9 123,1 66,5 121,6 65,7

130 70,3 131 70,8 128,5 69,5

140 75,7 137,9 74,5

150 81,1 147 79,5

160 86,5 155,1 83,8

170 91,9 163 88,1

180 97,3 170,9 92,4

190 102,7 180 97,3

200 108,1 187,6 101,4

210 113,5 195 105,4

220 118,9 203,2 109,8

230 124,3 212 114,6

240 129,7 220,1 119,0

250 135,1 228 123,2

260 140,5 237,4 128,3

270 145,9 245 132,4

280 151,4 253,1 136,8
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5.3. Padové rychlosti (I1AS)
Volnobéh Bez klapek Klapky I (12°) Klapky 11 (22°) Klapky 111 (32°)
<olo let 70 km/h 63 km/h 51 km/h 42 km/h
37,8 kt 34 kt 27,5 kt 22,7 kt
600 k 75 km/h 68 km/h 56 km/h 47 km/h
& 40,5 kt 36,7 kt 30,3 kt 25,4 kt
Mot. vypnuty Bez klapek Klapky I (12°) Klapky 11 (22°) Klapky 11l (32°)
solo let 70 km/h 63 km/h 51 km/h 42 km/h
37,8 kt 34 kt 27,5 kt 22,7 kt
600 k 75 km/h 68 km/h 56 km/h 47 km/h
& 40,5 kt 36,7 kt 30,3 kt 25,4 kt
5.4. Ztrata vysky pfi pretazeni
Poloha vztlakovych klapek Vychylka klapky Ztrdta vysky
I 12° 30m 100 ft
I 22° 30m 100 ft
" 32° 30m 100 ft
0 0 30m 100 ft
5.5. Délka vzletu pro dosazeni vysky 15 m (50 ft), TOW 600 kg
Motor 100 HP
Povrch VPD DosaZend délka vzletu
Asfalt 345 m 1132 ft
Trava 350 m 1148 ft
5.6. Stoupavost - p¥i rychlosti 140 km/h (75 kt)
Motor 100 HP
solo let 7,5m/s 1475 ft/min
600 kg 5,84 m/s 1150 ft/min
5.7. Cestovni rychlosti
ROTAX 912 ULS
Rychlost letu Otacky motoru Spotreba paliva
km/h kt 1/min L/h
120 65 3500 7,5
140 75 3700 8
160 86 4100 10,1
180 97 4500 13,2
200 108 4800 14,7
220 119 5200 17,5
240 130 5500 20
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5.8. Dolet
PFi maximalnim mnoZstvi paliva 100 L

ROTAX 912 ULS

Rychlost letu Dolet Vytrvalost letu Rezerva (10L)

km/h kt km n.m. h h

140 75 1575 850 11:15 1:15
160 86 1425 769 8:54 1:00
180 97 1227 662 6:48 0:45
200 108 1224 661 6:06 0:40
220 119 1131 610 5:06 0:34
240 130 1080 583 4:30 0:30

Informace o otackach motoru, spotrebé, vytrvalosti a doletu jsou pouze informativni. Tyto hodnoty
jsou zavislé na typu a nastaveni vrtule, vysce letu, teploté a tlaku vzduchu a zatiZzeni letounu. Dolet je
uvazovan teoreticky, za podminek bezvétfi. Pti planovani letu zvazte tyto Cinitele a pocitejte

s bezpecnou rezervou pro vas let.
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Kapitola 6
6. Montaz a demontaz

6.1. Uvod
6.2. Montaz / Demontaz vodorovné ocasni plochy (VOP)
6.3. Montaz / Demontaz kridel
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6.1. Uvod

Tato kapitola popisuje montaz a demontaz jednotlivych dil letounu. K témto Ukonlim je zapotiebi
nejméné dvou osob. VSechny dily potfebné k montazi jsou doddvany spolu s letadlem.

Pfed montazi vSechny Cepy oclistéte, namazte a poté zajistéte. Dbejte na spravné sefizeni kridélek a
vztlakovych klapek, které se provadi zkracovdnim a prodluzovanim propojovacich tahel. Pfi kazdé dalsi
montazi je nutné vymeénit samojistici matky a zavlacky za nové.

Po smontovani letounu provedte dle nivela¢niho protokolu sefizeni vychylek a motorovou zkousku
s dlirazem na funkénost obou palivovych nadrzi a kontrolu spravnosti funkce palivomér(.

6.2. MontaZ / DemontaZ vodorovné ocasni plochy (VOP)

Pro montdZ a demontdz VOP je zapotiebi nejméné dvou osob. BEhem manipulace davejte pozor, aby
malé ¢asti nespadly do vnitfniho prostoru trupu!

Montaz VOP

e0Odpojeni smérového kormidla

Pro lepsi pfistup k pfipeviiovacim mistlim VOP doporucujeme odmontovat kormidlo SOP.

Odmontujte 2 Srouby M5 fixujici kormidlo v unaseci. Vychylte smérovku do plné vychylky vpravo nebo
vlevo a smérem dozadu vysunte kormidlo ze spodniho unasece. Poté smérem nahoru vysurite kormidlo
z horniho zavésu.

eUpevnéni VOP k trupu

Odmontujte kryt montazniho otvoru na levé strané trupu pod VOP. Spojte nejprve pravou polovinu VOP
s kormidlem a zasunite jeji nosnik do otvoru v trupu. Soucasné kormidlo zasurite do ¢ep(i v ovladaci pace.
Stejnym zpUsobem nasadte levou polovinu VOP.

Soucasné je treba otvorem do trupu prostrcit kabel serva trimu. Poté do otvord zasurite dva Srouby M8
spojujici ob& poloviny VOP a zasroubujte je do prepézky v trupu. Srouby musi byt opatieny specialni
podlozkou proti uvolnéni a fadné dotazeny.

V predni kofenové ¢asti stabilizatoru VOP nasroubujte do obou polovin Srouby M5, které spojuji VOP
spojovaci trubkou. Tyto Srouby zajistéte pomoci lepidla Loctite. Namontujte kryt montazniho otvoru na
levé strané trupu v misté pod VOP. Nakonec prelepte sparu mezi trupem a stabilizatorem VOP vhodnou
bilou lepici paskou, kterd zamezi vniknuti vody do trupu.

*Pfipojeni smérového kormidla

Nastavte nozni fizeni do levé nebo pravé vychylky. V této vychylce pak nasadte horni ¢ep kormidla SOP
do zavésu a soucasné zasunte spodni unasec. Srovnejte vychylku do neutrdlni polohy a namontujte dva
Srouby M5 zajistujici kormidlo SOP ve spodnim unasedi.

Demontaz VOP

Demontaz se provadi opacnym zpUsobem neZ montaz. Nejprve vysurite kormidlo SOP, pak vysroubujte
predni Srouby M5 z horni ¢asti VOP a nakonec vySroubujte oba Srouby M8 spojujici VOP s trupem. Obé
poloviny VOP pak vysunte ven.
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6.3. Montaz / Demontaz kridel
Pro montdz a demontadz kfidel je zapotfebi nejméné dvou osob.

Pti manipulaci povrch kfidla nestlacujte, aby nedoslo k popraskani potahu, obzvlasté pak v mistech spoju
materialu. Kridla pokladejte na mékkou, jemnou podlozku (napf. matrace).

Montaz kridel
(levé i pravé kridlo)

ePfiprava tahla klapky - montaz do kfidla
Kfidlo oprete o ndbéznou hranu na mékké podlozce. Pomocnik drzi kfidlo na jeho konci. Pfipojte tahlo
k pace klapky umisténé uvnitr kridla. Pomocnik vychyli klapku tak, aby umoznil lepSsi pfistup k pace.

Dbejte na spravné pripojeni tahla k prislusnému kfidlu (levé/pravé). Dbejte na spravnou polohu tahla -
nestavitelnym koncem do kfidla, nastavitelnym koncem do trupu (viz. samolepka L/P na vrchni strané
tahla). Zajistéte spojeni cepem @5mm s podlozkou a zavlackou (vSechny tyto souéastky jsou pfibaleny k
tahllim).

ePriprava tahla kridélka - montaz do kridla
PfiSroubujte tahlo kiidélka ke stavitelnému konci tahla vycnivajiciho z ktidla. Dbejte na spravné pfipojeni
tahla k prislusnému kridélku (levé/pravé). Presné doladéni bude provedeno pozdéji.

ePFipojeni kridla k trupu
PFipravte si dva z hlavnich ¢epd kFidel a promazte je pfiméfenym mnoZstvim vazeliny. Pozor - VRCHNI
¢ep je BEZ zavitu, SPODNI &ep je SE zavitem.

Asistent drzi kfidlo na jeho konci a vy u korene (je doporucovana téz pomoc treti osoby, ktera drzi kfidlo
u kofene za odtokovou hranu).

Caste¢né vsurite kfidlo do trupu tak, aby obé tahla (kfidélka i klapky) pro$la trupem odpovidajicimi
otvory. V podrepu si kfidlo podeprete koleny a pfipojte zbyvajici prvky.
- hadice statického a dynamického tlaku k Pitotové trubici (pouze levé kridlo)
Pozn.: Ddvejte pozor, abyste nezaménili hadice Pitotovy trubice béhem montdZe.
- rychlospojka palivovych hadic
- spojka kabelu palivoméru
- spojka kabelu zableskovych/poziénich svétel (jsou-li instalovana)

Kfidlo kompletné zasurite do trupu a instalujte hlavni ¢epy. Zacnéte s vrchnim ¢epem (bez zavitu) a poté
vloZte spodni Cep (se zavitem). Tato ¢innost vyZaduje opatrné pouziti kladiva s vyuZzitim pomocné kovové
ty¢e (@18 mm). Pomocnik na konci kfidla pomaha udrZet spravny thel vzepéti. Oba éepy musi byt zcela
zarazeny.

Z vrchni strany zajistéte Cepy Sroubem - utdhnéte momentem 25 Nm.
Ze spodni strany pripevnéte samojistici matku M10, ¢imz je instalace kfidla dokoncena.

Nakonec zakryjte otvory pro ¢epy bilou samolepkou (proti vniku vody).
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ePripojeni tahel klapek v kabiné

Pro lepsi pFistup k pace klapky v centralnim tunelu vyndejte sedacky z kabiny.

Pfipojte tahlo a zajistéte ho ¢epem @5mm s podlozkou a zavlackou (vsechny tyto soucastky jsou
pribaleny k tahlim). Vyjimecné je mozné instalovat cep @5mm ze spodni strany (pro pohodInég;jsi
instalaci podlozky a zavlacky). Vratte sedacky zpét do kabiny.

ePripojeni tahel kridélek v kabiné

ZasSroubujte spojovaci tahlo kridélek az do plné utazené polohy. Nasledné ho opét povolte poctem
otacek uvedenym na tahle. Tim je zajisténa spravna neutralni poloha kridélek. Zajistéte spojeni cepem
@ 5mm s podlozkou a zavlackou (vSechny tyto soucéastky jsou pribaleny k tahlam).

Demontaz kridel

Nejprve vypustte benzin z palivovych nadrzi.

V prostoru kabiny letounu rozpojte fizeni kridélek (na Fidici pace) a vztlakovych klapek (v centrdlnim
tunelu).

Povolte a vyjméte pojistnou matici svorniku ¢epu kfidla. Svornik vySroubujte asi o 2 cm.
Pomocnik na konci kfidla muaze kfidlo lehce nadlehéovat.

Mirnymi poklepy na hlavu svorniku vyklepnéte spodni ¢ep. Svornik vySroubujte a spodni ¢ep vyjméte.
Poté vytlaéte horni ¢ep pomoci kovové ty¢e @18mm.

Po vyjmuti ¢epU si kridlo ¢aste¢né povysadte tak, aby mezi trupem a kfidlem vznikl dostatecny prostor
pro odpojeni hadic. V prostoru kofenového Zebra si za pomoci asistenta kfidlo podeprete (pfip. v
podrepu koleny). Ktidlo je tfeba neustale jistit proti padu (za pomoci asistentll). Odpojte:
- hadice statického a dynamického tlaku Pitotovy trubice (pouze na levém kfidle)
Pozn.: Pri zpétné montdZi nesmi byt tyto hadice zaménény.
- hadice palivové instalace
- konektory palivoméru
- konektory zableskovych ¢i pozi¢nich svétel (je-li jimi letoun vybaven)

Kridla skladujte na bezpeéném a suchém misté se stabilni teplotou. Kfidla musi byt chrdanéna pred
poskozenim jejich konstrukce i povrchu.
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Kapitola 7
7. Popis letounu a jeho systémli

7.1. Kridlo

7.2. Trup

7.3. Ocasni plochy

7.4. Podvozek

7.5. Rizeni

7.6. Pohonna jednotka
7.7. Palivovy systém

7.8. Pristrojové vybaveni
7.9. Smysl pohybu Fidicich prvku
7.10. Prekryt kabiny

7.11. Vybaveni kabiny
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7.1. Kfidlo

Kfidlo samonosné smiSené konstrukce s laminatovym potahem ma laminarni profil SM 701. Kfidlo je
lichobéZznikové se Stérbinovou vztlakovou klapkou, zakoncené winglety. Hlavni nosnik z jednosmérné
vrstveného buku je umistén v 30% hloubky kfidla. Na zadnim pomocném nosniku jsou zavéseny kridélka.
Vztlakové klapky jsou zavéSeny na lamindtovych zavésnicich s otoénym bodem pod obrysem profilu.
Zebra v koFenové &asti jsou z uhlikového sendvice, ostatni Zebra jsou z pénového plastu. Potah kfidla je
uhlikovy sendvic. Kfidélka a vztlakové klapky jsou celokompozitové konstrukce. Centropldn je svaren
z CrMo ocelovych trubek vysoké jakosti. V nabézné ¢asti kridla jsou umistény laminatové palivové nadrze
o obsahu 501.

7.2. Trup

Trup je celokompozitova uhlikovd skofepina vyztuzena prepazkami z uhlikového sendvice, nomexové
vostiny a tvrzené pény. PrUrez trupu je elipticky, s aerodynamickymi prechody do kfidel a velkou
prekrytou kabinou. Soucasti kabiny je zavazadlovy prostor s dvéma okénky za sedadly. Motorovy prostor
v predni ¢asti trupu je oddélen ohnivzdornou pfepazkou. Na této prepdice je uchyceno motorové loze a
pridové kolo.

7.3. Ocasni plochy

Ocasni plochy jsou celokompozitové konstrukce, usporadané klasicky do kfize. VOP ma lichobéZznikovy
plGdorys, tvoreny pevnym stabilizatorem a kormidlem. SOP ma lichobéZnikovy tvar. Kylova cast je
integralni soucasti trupu, kormidlo je celolaminatové. Trimovani vyskovky je elektrické.

7.4. Podvozek

Podvozek je pevny, tfikolovy s fiditelnym pridovym kolem. Hlavni podvozek je tvorfen parem
kompozitovych plochych pruzin. Kola maji rozmér 350x120mm. Pfidova podvozkova noha je
celolaminatova integralni s aerodynamickymi kryty, odpruzend pryZovou pruzinou. Pfidové kolo ma
rozmér 300 x 100 mm. VSechna kola jsou aerodynamicky kapotovana, kola hlavniho podvozku jsou
brzdéna hydraulickou kotoucovou brzdou.

7.5. Rizeni

Rizeni viech kormidel je dvoji. Kfidélka a vy$kovka jsou ovladany pomoci tdhel a pak, smérovka pomoci
ocelovych lan. Vztlakové klapky jsou ovladany elektricky. Veskeré ¢asti fizeni nezasahuji z obrysu draku
letounu. DaleZita kontrolni mista jsou opatfena kontrolnimi otvory s prekryty z organického skla. Rizeni
je mozné podélné vyvazit.

7.6. Pohonna jednotka

Pohonnou jednotku tvori motor ROTAX 912 ULS a tfilista nebo dvoulista na zemi nebo za letu
stavitelnd vrtule FITI ECO COMPETITION.
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7.7. Palivovy systém

Palivovy systém je tvoren palivovymi nadrzemi v kfidlech s celkovou kapacitou 100 L (2x50 L),
vybavenymi odkalovaci jimkou a Sroubem. Dodavka paliva do motoru je zajisténa dvéma na sobé
nezavislymi okruhy a ¢erpadly (hlavni a zdlozni). Nevycerpané palivo se vraci zpét do nadrze. Tlak
doddavaného paliva je méren tlakomérem. Rezerva paliva v nadrzi pfi rozsviceni kontrolky je 5 L.

7.8. Pristrojové vybaveni

Pristrojové vybaveni se skladd ze zadkladnich pfistrojd pro kontrolu letu, chodu motoru a pro navigaci.
Staticky a dynamicky tlak je odebiran z Pitotovy trubice, umisténé na spodni strané levého kfidla.
Rozmisténi pristroji na palubni desce je zndzornéno na obr. 7.11.

Pokud je letadlo vybaveno odpovidaéem SSR, musi byt za letu tento odpovidac v ¢innosti. Instalace
odpovidace SSR musi byt provedena osobou s pfislusnou autorizaci.

Zakladni kédy odpovidace: 2000 — fizené lety
7000 — nefizené lety
7500 — nezakonny zasah
7600 — ztrata spojeni
7700 — nouze

Pfi nastavovani nového kédu musi byt odpovidac vidy v rezimu ,,STANDBY”.
P¥i manipulaci s pfistrojem se fidte pokyny v manualu jeho vyrobce a pokyny sluzby letového provozu!

7.9. Smysl pohybu fidicich prvku

Nozni fizeni
Tlakem na levy pedal pfi dostatecné rychlosti pfi pohybu na zemi i ve vzduchu zatdci letadlo vlevo a
naopak. Pedaly mohou byt pevné nebo stavitelné do tfech pozic (volitelné pfislusenstvi).

Rucni fizeni
Pfitazenim ridici paky k sobé se zveda pfid nahoru (zvétSuje se Uhel ndbéhu) a letoun stoupd. Potlacenim
paky letoun klesa. Vychylenim paky doleva se letoun naklani doleva a naopak.

Vztlakové klapky

Vztlakové klapky jsou ovladany elektricky. Posunutim ovladdaci packy se klapky oteviraji z polohy 0 do
polohy I, II, Ill a naopak. Kazda poloha klapky je signalizovana rozsvicenim prislusné kontrolky. V pfipadé
prekroceni limitu vzdusné rychlosti pro danou polohu klapek, ovlada¢ nedovoli otevieni klapky do
nasledujici polohy. Podrobny navod k obsluze viz. Navod k pouziti elektronickych klapek dodany spolu
s letadlem.

Pripust motoru
Pohybem paky ve sméru letu se vykon motoru zvySuje a naopak.

Sytic
Pohybem paky vpred ve sméru letu se syti¢ otevie a naopak.
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7.10. Prekryt kabiny

Pfekryt kabiny s dvéma malymi zasupovacimi okénky je z organického skla a odklapi se nahoru a
dozadu. Elektricky blokovaci systém na zavirani kabiny znemozruje nastartovani motoru, pokud neni
kabina dostate¢né uzaviena. Mechanické zavirani (tzn. packa otevfit/zavfit) zabrafiuje samovolnému
otevreni krytu za letu. Maly ventilator na vrchu palubni desky zabranuje pfipadnému zamlzovani
prekrytu.

7.11. Vybaveni kabiny

Letoun musi byt vybaven minimalné témito letovymi a motorovymi pfistroji:
1. Rychlomér —barevné znaceni

Vyskomér
PFicny sklonomér
Kompas

vk wnw

SdruZzeny motorovy pfistroj pro motor Rotax 912 ULS — barevné znaceni (priklad):

0.0

FUEL QGUANTITY

LANE A  BATTERY LEF1 F FI RIGHT
131V

172

218itre

ENGINE TIME TIMER

FUEL P_RESE FUE'I_._FLOW
R 0%2:26:40 12 10.20
15‘0 15.0 L DATE
e e OK-VUA15
0.00511:- 0,0I/h
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Pristrojova deska

GPS

SDRUZENY
MOTOROWY
PRISTROJ

GARMIN GMC 30!
TOPENI ¥ KABINE ZACHRANNY SYSTEM
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Kapitola 8
8. Vahy, téziste

8.1. Uvod

8.2. Prazdna hmotnost

8.3. Maximalni vzletova hmotnost

8.4. Povoleny rozsah tézisté

8.5. Hmotnostni obalka

8.6. Vypocet tézisté

8.7. Uzitecné zatizeni, tabulka vah

8.8. Max. uzitecné zatizeni zavazadlového prostoru
8.9. Nivelace a zavésové momenty
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8.1. Uvod

8.2. Prazdna hmotnost

Prazdnd hmotnost letounu se stanovuje jako hmotnost plné vybaveného letounu schopného provozu
bez paliva a posadky. Uréuje se vazenim pod vSemi koly soucasné a jejich prostym souctem se zjisti

prazdna hmotnost.

Prazdna hmotnost letounu je

8.3. Maximalni vzletova hmotnost

Maximalni vzletova hmotnost stanovend vyrobcem a predpisem UL 2 je 600 kg.

Tuto hmotnost nikdy neprekracujte!

8.4. Povoleny rozsah tézisté

v vev

Mimo tento rozsah je zakazano letoun provozovat!

Letova a provozni prirucka letounu Atec 321 Faeta NG s motorem Rotax 912 ULS
ATEC v.0.s., Libice nad Cidlinou, Ceska republika Strana 42/57




8.5. Hmotnosti obdlka
PREDNI CENTRAZ ZADNI CENTRAZ
468 479 490 501 513 523 535 546 557 568 579 590 mm od NH kofen.Zebra k¥#idla
mka) | 1
600 — —I- St _|_ —_ ‘
575‘ | ]
| !
550 | ‘
525 | o ]
| |
500 | |
| |
475
| |
450 l |
[ |
425 l |
400 [ |
l l
25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 .37 44,3
% b SAT NB
A = posadka 70kg, 100l paliva
B = posadka 70 kg, Ol paliva
C = posadka 200 kg, 100l paliva
D = posadka 200kg, Ol paliva
A’ = posddka 70kg, 100l paliva, 20 kg zavazadlo
B' = posadka 70kg, Ol paliva, 20 kg zavazadlo
C' = posddka 185 kg, 100l paliva, 20kg zavazadlo
C" = posadka 200 kg, 80l palivo, 20kg zavazadlo
D' = posddka 200 kg, 15! palivo, 20kg zavazadlo
D" = posadka 200 kg, Ol palivo, 17kg” zavazadlo
8.6. Vypocet tézisté
Vaha na hlavnim podvozku G1 (kg)
Vaha na pfidovém podvozku G (kg)
Celkovd védhaGi+G2 G=G1+G (kg)
Vzdalenost osy pridového od osy hlavniho kola xkk = 1,43 (m)
Vzdalenost osy hlavniho kola od ndbéziné
hrany kfidla v misté vetknuti do trupu xkn = 0,75 (m)
Vzdalenost tézisté od osy hlavniho kola x1=G2*xk /G (m)
pélkasat bsar=1,112 (m)
Délka tétivy kridla v misté vetknuti b=1,300 (m)
Posunuti vlivem Sipovitosti kfidel sy=0,19 (m)
Vzdalenost tézisté od nabéziné hrany X2 = XKN — X1 (m)
Vzdalenost tézisté od ndbéziné hrany SAT X3 = X2 — Sy
Vzdalenost od ndbéziné hrany v % bsar XTnsaT% = X3* 100 /1,112 (%)
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8.7. Uiitecné zatizeni, tabulka vah

UzZite€né zatizeni je rozdil mezi hmotnosti prazdného letounu zjisténou vazenim a hmotnosti maximalni
vzletovou.

Pfi prazdné hmotnosti letounu

vwvew

Tabulka téZist a vah, palivova nadrz 2 x 50 L, vzletova hmotnost 600 kg:

Mnozstvi paliva 100L 751 50L 251 0L
Max. hmotnost posadky
Poloha tézisté v % bsar
Min. hmotnost posadky
Poloha tézZisté v % bsar
Max. hmotnost zavazadel
Max. hmotnost posadky

v vev

vvew
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8.8. Max. uzite¢né zatizeni zavazadlového prostoru

Maximalni uziteéné zatiZzeni zavazadlového prostoru je 20 kg. Toto zatiZeni je omezeno hmotnosti
posadky dle nasledujici tabulky. Ve vypoctu pro max. pouzitelné zatizeni je pro danou hmotnost
posadky uvazovana nejhorsi varianta pro max. zadni centraz letounu.

Tuto hmotnost nikdy neprekracujte!
Mohlo by v krajni situaci dojit k prekroceni zadni centraze letounu.

Pfi prepravé predmétu v zavazadlovém prostoru vidy dbejte, aby byly fadné uchyceny pod sitkou a
nemohly se volné pohybovat.

Hmotnost posadky (kg) | 70 80 100 | 120 | 140 | 160 | 180 | 200 | 220

Max. hmotnost v
zav. prostoru (kg)

8.9. Nivelace a zavésové momenty

Letoun je z vyroby znivelovan a vychylky kormidel jsou nastaveny. Nivelace a ovéreni zavésovych
momentl kormidel se provadi po opravach letounu nebo lakovani letounu. Namérené zavésové
momenty by nemély presahovat max. povolené hodnoty a velikosti vychylek kormidel by mély byt
sefizeny dle predepsanych hodnot. O nivelaci letounu by mél byt vypracovan Protokol o nivelaci.
Hodnoty zdvésového momentu jsou méreny na odtokovych hranach kormidel v letové poloze

v zakladnim nulové vychylce kormidla s odpojenym Fizenim u kormidla. Zavésovy moment se vazi na
elektronickych vahach s presnosti na 1 gram.

1. Uhel ndbé&hu kfidel je dén tvarové pfechody trupu do kfidel a ocasnich ploch. Pokud tyto
prechody pasuji s kofenovymi zebry kridel a VOP je Uhel nabéhu 2,5°.

2. Velikosti vychylek kormidel jsou méreny na odtokovych hranach kormidel viici nulové pozici.

Kormidlo VOP:

Vychylka nahoru: 80 mm +- 2 mm (méreno vici koncovému oblouku)

Vychylka dolu: 60 mm +- 2 mm

Max. zavésovy moment: 0,3 Nm (130 g méfeno na odtokové hrané 250 mm od oto¢ného bodu)

Kridélka:

Vychylka nahoru: 80 mm +-3 mm (méreno vici koncovému oblouku)

Vychylka dol(i: 60 mm +-3 mm

Max. zavésovy moment: 0,6 Nm (250 g méfeno na odtokové hrané 250 mm od oto¢ného bodu)

Smérovka:
Vychylka vlevo/vpravo: 120 mm +-5 mm (méreno v dolni ¢asti odtokové hrany)
Max. zavésovy moment: 2,0 Nm (600 g méreno na odtokové hrané 350 mm od osy otaceni)
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Kapitola 9
9. Péce a udrzba

9.1 Plan udrzby

9.2 Opravy letounu

9.3 Generalni prohlidka a udrzba motoru
9.4 Kotveniletounu

9.5 Cisténi a péce
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9.1. Plan adrzby

Periodické prohlidky

Casovy plan prohlidek

(hod.)
10 | 25 | 50 {100 |200

Motor

Udrzba dle pfiru¢ky vyrobce motoru.

Motorovy prostor

Motorové loze

Celistvost konstrukce se zvlastnim zamérenim na okoli svart, kotevnich X
bod( a pouzder silentblokl. Stav povrchové Upravy.

Pfipojovaci Srouby

Stav povrchu spojovacich prvkd a dosedacich ploch, zajisténi proti

uvolnéni, ovéreni tuhosti spoje. Dle potfeby dotahnout, zajistit. Pojistné X
matice, zavlacky a pojistné draty po demontazi nahradit nepouzitymi.

Silentbloky

Ovéreni pruZnosti uloZeni, predpéti, neporusenost pryZzovych prvk,

stupen trvalé deformace. Dle potfeby silentbloky vyménit, dotdhnout, X
zajistit.

Hadice olejové, vodni, palivové

Neporusenost povrchu, tésnost, dotaZzeni hadic. spon, kontrola spojd,

ochrana pted vibrujicimi hmotami a vyfukovym potrubim. Dle potreby X

vymeénit za nové.

Provozni naplné

Hladina, doplnéni. Vymeéna dle instrukci vyrobce motoru. X

Chladice

Mechanickd neporusenost, tésnost, Cistota. X
Ovladace

Ovladaci sily, sefizeni koncovych dorazl, vile, samosvornost. Sefidit, X
zajistit.

Vyfukové potrubi

Uchyceni, celistvost, tésnost, stav povrchu, stupen koroze, stav a predpéti X
pruzin. Kulové spoje promazat specialnim mazivem.

Karburatory

Stav povrchu, sefizeni, stav gumové pfiruby - celistvost, tésnost. Vyména X

priruby v pripadé vyskytu povrchovych defektll nebo znamky degradace

materidlu. Stav a pfipevnéni vzduchového filtru.

Elektroinstalace

Cistota, neporu$enost izolace vodi¢d, stav kontaktnich a pajenych spojq,

prichyceni svazk( vodica k draku letounu, stav kabelovych prichodek. X
Kontrola propojeni ¢idel a méficich pfistroj.

Vrtule

Udrzba dle pfirucky vyrobce vrtule.

Uchyceni vrtule

Stav spojovacich prvkl, ovéreni utahovacich momentu, zajisténi. X
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10 | 25 | 50 (100|200

Kabina

Kniply fizeni

Volnost pohybu v podélném a pficném sméru, nastaveni doraz(, zajisténi, X

vile v cepech. V pfipadé vyskytu nadmérnych vili vyménit cepy,

promazat, zajistit.

Nozni Fizeni

Stav pedal(i se zamérenim na deformace a povrchové praskliny v okoli

svarl. Volnost pohybu v celém rozsahu, nastaveni dorazl, napnuti lan,

vile, zajisténi. Nadmérné vile odstranit sefizenim, event. vyménou X
opotfebovanych dill, promazat uloZeni pedall, zajistit, promazat

kloubova loziska.

Ovladac vztlakovych klapek

Funkce, volny chod mechanismu, vile, stabilita ve vSech pracovnich

polohach, opotrebeni zapadky. Opotrebované dily vyménit, promazat, X

zajistit.

Prekryt kabiny — zavirani, otvirani

Funkce mechanism, zamka, stav zavésd, vile. Sefidit, opotiebované dily X
vyménit, promazat uloZeni ¢ep.

Pristroje pro kontrolu letu a motoru

Stav, citelnost, uchyceni v pfistrojovém panelu, stav pneumatické a X
elektrické instalace.

Elektricka instalace

Celkovy stav, celistvost a Cistota kabeld, izolace, kontaktnich a pajenych X
spoju. Uchyceni baterie a jeji provozni stav.

Palivovy systém

Tésnost, pratocnost, funkce palivovych Ccerpadel, palivoméru a

palivového ventilu, odvzdusnéni palivové nadrze. Vyména palivovych X

filtra.

Poutaci pasy

Tuhost uchyceni, stav, sefizeni. X
Zachranny systém

Celkovy stav paddku, rakety a lan, uchyceni v pilotni pfepazce. Udrzba dle X
instrukci vyrobce zachranného systému.

Podvozek

Hlavni podvozek

Tuhost pripojeni k trupu, vile, celistvost, stav povrchu a opotrebeni. X
Podvozkova kola

Uchyceni, stav brzd, opotiebovani brzdovych desticek, stav brzdového X

kotouce, tésnost brzdového systému. Uchyceni a Cistota kapot kol.

Pridovy podvozek

Celkovy stav, celistvost, propruzeni pryzové pruziny pfi zatiZeni, stav X

fizeni. Promazat kluzna loZiska, opotfebované dily vymeénit.

Trup

Celkovy stav, celistvost. Uchyceni antén a krytQ, Cistota. X
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Kfidla

Celkovy stav, celistvost, kvalita povrchu, uchyceni k trupu, kovani, ¢epy,
vule. Stav kfidélek a vztlakovych klapek, zavésy, viile, zajisténi. Stav fizeni, X
volnost pohybu, koncové polohy, vile. Stav Pitotovy trubice, uchyceni ke
kridlu.

Ocasni plochy

Smérové a vyskové kormidlo

Celkovy stav, zavésy, pohyblivost, vile, zajisténi.

Stabilizator VOP

Celkovy stav, pfipevnéni, kovani, zajisténi

9.2. Opravy letounu

Kazdé poskozeni, které ma vliv na pevnost konstrukce a letové vlastnosti je majitel povinen hlasit vyrobci,
ktery urci postup opravy. Povolené jsou opravy téch dil(i, které se podstatné nepodileji na funkci a
pevnosti letounu. Do povolenych oprav patfi:

eopravy laku

*vymény opotrebenych dill

eopravy vzdusnic kol podvozku

Povolené opravy mlze majitel provadét sdm. Opravy torzni skiiné, nosnik(, kfidla nebo ocasnich ploch,
podvozkl, nosnych dilG konstrukce trupu musi byt provedeny v odborné dilné. Opravy béhem zarucni
Ihdty musi byt odsouhlaseny vyrobcem pfipadné jeho autorizovanym zastupcem. Pfi opravach ci
zménach povrchové Upravy letounu je nutné zachovat svrchni plochy letounu bilé.

9.3. Generadlni prohlidka a tdrzba motoru

Generalni prohlidka se provadi po 2000 hodindch letu, nejdéle vSak po 10 letech od uvedeni do provozu,
pokud pfi pravidelnych technickych prohlidkach neni inspektorem, technikem nebo bulletinem vyrobce
stanoveno jinak. Tuto prohlidku, udrzbu ¢i opravy muze provadét pouze odborna dilna povérena
vyrobcem motoru. Prohlidka a idrzba motoru se fidi pfisluSnym manudlem vyrobce motoru. Dodrzujte
pokyny manudlu vyrobce motorul!

9.4. Kotveniletounu

Kotveni letounu je nutné pro jeho ochranu pred pfipadnym poskozenim zplsobenym vétrem a poryvy
pfi parkovani mimo hangar. Pro tento Ucel je letoun vybaven na spodni strané konct kfidel zavity, do
kterych se zaSroubuji poutaci oka.

9.5. Cisténi a péce

PFi oSetfovani povrchu letounu vidy pouzivejte vhodné Cistici prostfedky. Zbytky oleje a mastnot

z povrchu letounu je mozné odstranit vhodnymi jemnymi saponaty. Pfekryt kabiny olistéte pouze
umytim dostate¢nym proudem vlazné vody s prisadou vhodnych saponatl. Nikdy nepouzivejte benzin
nebo chemicka rozpoustédla. K ¢isténi draku nepouzivejte tlakovou vodu a dbejte, aby se voda
nedostala do Pitot-statického systému, motorového prostoru, ventilaénich otvor( v draku a dalSich
dutin.
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Priloha 1

Provozni denik

Kazdé letadlo musi byt vybaveno provoznim denikem, kam jsou po kazdém provedeném letu
zaznamenavany letové/provozni informace.

OK-ABC12
Doba | Provoz- . Tanko-
. - Pocet .
Datum Pilot Trasa letu letu ni ¢as valeti vano
/den | celkem (L)
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Priloha 2

Zaznamy o revizich prirucky

Jakékoli zmény soucasného manualu, kromé aktudlnich vahovych Gdajd, musi byt zaznamendavany do nasledujici
tabulky dle informace vyrobce. Novy nebo doplnény text na revidovanych strankdch musi byt vyznacen ¢ernou
vertikalni linkou podél upraveného/dopln&ného textu pfi levém okraji stranky. Cislo a datum revize by mély byt
zaznamendny v levém dolnim rohu pfislusné stranky.

Cisl [ — - D .
CIS.O Odstavec | Stranka | Datum schvdleni Schvalil atvum' Podpis
revize vlozeni
Vydani
1. dokumentu 27.5.2019 Petr Volejnik 27.5.2019
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Priloha 3 strana 1/5
Denik udrzby
Jakékoli povinné prohlidky, servisni prace, ¢innosti provedené dle bulletinu vyrobce, opravy, zmény,

vymeény, kontrolni nalezy nebo dllezité pozndmky tykajici se idrzby musi byt zaznamenany
v ndsledujici tabulce.

Provedené ¢innosti / divod

. . , . Ly ;s , Podpis
(pfedepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky) P

Datum
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Priloha 3 strana 2/5
Denik udrzby
Jakékoli povinné prohlidky, servisni prace, ¢innosti provedené dle bulletinu vyrobce, opravy, zmény,

vymeény, kontrolni nalezy nebo dllezité pozndmky tykajici se idrzby musi byt zaznamenany
v ndsledujici tabulce.

Provedené ¢innosti / duvod

. . , . Ly ;. , Podpis
(pfedepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky) P

Datum
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Prfiloha 3 strana 3/5
Denik udrzby
Jakékoli povinné prohlidky, servisni prace, ¢innosti provedené dle bulletinu vyrobce, opravy, zmény,

vymeény, kontrolni nalezy nebo dllezité pozndmky tykajici se idrzby musi byt zaznamenany
v ndsledujici tabulce.

Provedené ¢innosti / duvod

. . , . Ly ;. , Podpis
(pfedepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky) P

Datum
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Prfiloha 3 strana 4/5
Denik udrzby
Jakékoli povinné prohlidky, servisni prace, ¢innosti provedené dle bulletinu vyrobce, opravy, zmény,

vymeény, kontrolni nalezy nebo dllezité pozndmky tykajici se idrzby musi byt zaznamenany
v ndsledujici tabulce.

Provedené ¢innosti / duvod

. . , . Ly ;. , Podpis
(pfedepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky) P

Datum
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Denik udrzby
Jakékoli povinné prohlidky, servisni prace, ¢innosti provedené dle bulletinu vyrobce, opravy, zmény,

vymeény, kontrolni nalezy nebo dllezité pozndmky tykajici se idrzby musi byt zaznamenany
v ndsledujici tabulce.

Provedené ¢innosti / duvod

. . , . Ly ;. , Podpis
(pfedepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky) P

Datum
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