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Typ letounu: ATEC 212 SOLO

Vyrobni ¢&islo:

Poznavaci znéka:

Toto letadlo ( sportovni létajici za&izeni ) nepodléhéa schvalovani ¥adu pro
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Tato letova prirucka musi byt vzdy na palul& letounu
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1.1 Uvod

Tato letova pirucka poskytuje informace p@bné pro bezgay a efektivni provoz
ultralehkého letadla ATEC 212 SOLO.

Prirucka také obsahuje materialy a dodateinformace, které vyrobce poklada atedité.

1.2 Informace o maijiteli

Majitel letounu:
Jméno a fijmeni:
Adresa:
Rodnécislo:
Telefon:

Od — do datum:

Majitel letounu:
Jméno a fijmeni:
Adresa:
Rodnécislo:
Telefon:

Od — do datum:

Majitel letounu:
Jméno a fijmeni:
Adresa:
Rodnécislo:
Telefon:

Od — do datum:



1.3 Popis letounu

ATEC 212 SOLO ultralehky jednosedadlovy samonosoaploSnik smiSené konstrukce.
Podvozek je pevny d@vy siiditelnym ostruhovym kolem. Pohonnd jednotka \néah
uspdadani je tvéena motorem ROTAX 582 UL DCDI 2V a dvou nelidigtou na zemi
stavitelnou vrtuli FITI ECO-COMPETTION.

1.4 Zakladni udaje

Rozméry
Rozggti kiidla ................ccceveeeeeeee. 7,48 m
DElKa trupu ....covvveiiiie i e 52 m
Celkovavyska ............ooevvvveeveeee. 1,4 m
Plochaiitdla .............ccoviiviiiiinn .. 7,27 m
Hloubka SAT ........cciiiiiiiiieiieeee. 1,032 m
Rozpeti VOP ..o, 2,18 m
Hloubka kienového zZebra ...................... 1,2 m
Vychylky vztlakovych klapek ............. I 10°
Il 20°
" 35°
Profil k Fidla
UKBENE ... SM 701
NaKONCI ..ot SM 701

Podvozek dvoukoly s ostruhovym kolem

Rozchod .............c.coviiiiiiiie. 1,56 M

ROZVOr ... 3,7m

Rozrér pneumatik ............................. 350 * 120

Tlak pneumatik .............cccoooiiiiiiinnns 0,12 Mpa 2latp
Odpruzeni hl. podvozku ..................... lanmtioda pruzZina

da podvozku .................. laminatové pruzina
Brzdy ..o hydraulické kot@evé na hlavnim
podvozku

Zachranny systém .............................. GRS 6 / 360
Hmotnosti

Hmotnost prazdného letounu .................. kg

Max. vzletova hmotnost ........................ 300 kg
Max. vzlet. hmotnost s instalovanym ZS ..... 315 kg
Max. hmotnost v zavazadlovém prostoru .... 5 kg



Pohonné jednotka

Vyrobce vrtule .......vvvviiiiiiis Josef FaturilRevnice
Typvrtule ... FITI ECO COMPETITION
Vyrobce motoru ..........ooevviiiiininnn. Bombardier- Rotax GMBH
TYP MOTOIU ... ROTAX83 UL DCDI 2V
Vykon

VZIBIOVY ..o 48 KW / 65 HPip6500 ot/min
Otaky:

Max. vzletove: ........cccoviiiie e 6800 ot/min, max. po dobuminut
Max. trvalé:.......ccoooieiiiiii e, 6500 ot/min

CeSIOVNI..e v 5000 ot/min
VoINOEZNé.......coovie iblizné¢ 2000 ot/min
Teplota hlav valg:

Maximalni........ccooviiii i, 150°C

ProvVOZNi ..o e 110-130°C

Teplota vyfukovych plyt:

MaximalNi ......oeevviiiiiiiiiiieee e 650°C

ProOVOZNT . 500 — 620 °C

Teplota chladici kapaliny:

Maximalni ......coeevviiiiiiiiiieeenn 80 °C

MINIMAINT ..o e 65 °C

Tlak paliva :

Maximalni ......coeevviiiiiiiiiieeen 0,4 bar

MINIMAINT ..o e 0,2 bar

Provozni teplota:
MaxXimalni ......cccceeeeviiiiieei e, 50 °C
MinNIMAINT ... -25°C

Druh oleje:

1) mazani motoru — motorovy olej pro mazani vysoeenahanych dvoutaktnich maior
klasifikace API-TC ( ekvivalent Castrol TTS) smécly v pordru 1 : 50 ( 2%).

2) mazani reduktoru @vodovy olej API-GL5 nebo GL6, SAE 140 EP nebo 85WA0 EP.

3) mazéni nahonu rataiho Soupatka — dvoutaktni motorovy olej, stejn§ojgpro mazani
motoru.

ROTAX 912 UL neni certifikovan jako letecky motor a kdykoliv miZze
dojit k jeho vysazeni. Za disledky vysazeni nese zodpégnost v plné mie

pilot letounu. Pilot SLZ je povinen volit trat’ a vysku letu tak, aby mohl
vzdy bezpé&né pristat v pripadé vysazeni motoru




1.5 Tripohledovy nakres

5261

21788 (MAX)

2852

190 | 3700

480

4
195

2183

1560
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1.1 Uvod

Kapitola 2 obsahuje provozni omezeni nutn& pro éegpprovoz letounu.

2.2 Letové rychlosti

Neprekratitelna rychlost Mg .......ooooovoeviiennn... 286 km/h

Neprekraéujte tuto rychlost v Zzadném pripadé

Navrhova obratova rychlostaV........................ 187 km/h

Nad tuto rychlost nepouzivejte plné vychylky kormicl ani nevykonavejte rychlé zasah

do Fizeni — mohlo by dojit k pretizeni letounu

Max. navrhova cestovni rychlosiy..................... 222 km/h

Neprekraéujte tuto rychlost s vyjimkou letu v klidném vzduchu a i tehdy pouze s velkou
opatrnosti

Max. rychlost pi silné turbulenci Ma ................... 200 km/h

Neprekraéujte tuto rychlost p¥i silné turbulenci

Max. rychlost pi klapkach vysunutych do polohy 10° ... AV.. 140 km/h
Max. rychlost pi klapkach vysunutych do polohy 20° ... AM.. 130 km/h
Max. rychlost pi klapkach plg vysunutych 35° ... Vee .. 120 km/h
Max. doporéena rychlost p klapkach plg vysunutych ..... Y .. 100 km/h

Nepiekraéujte tuto rychlost p¥i vysunutych klapkach

Padova rychlost bez klapeksy......................... 76,4 km/h

PFi této rychlosti a zasunutych klapkach dojde k pad vlivem ztraty vztlaku

P&dova rychlost vijstav. konfiguraci ¥............. 64,2 km/h

P¥i této rychlosti a vztlakové klapky v poloze 11l dgde k padu letounu vlivem ztraty
vztlaku



2.3 Hmotnost

Hmotnost prazdného letounu ............................ kg

Max. vzletova hmotnost .....................oeeveveeene... 300 kg

UZiteCné zatiZeni ........cccovoi i e kg

Nikdy neprekraéujte max. vzletovou hmotnost letoun

2.4 Centraz

Centraz prazdného letounu .............ccceeveiivvnnenn .. %

Rozsah centrazi ........coooeeeeiii i, 28— 36%
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2.5 Obalka obrat a poryw

2 n=(v/vs1N) >//
—4
G
vS0 = 64,2 km/h = 17,8 m/s = 34,8 kt
vS1 = 76,4 km/h = 21,2 m/s = 42,9 kt
VAF = 90,8 km/h = 25,2 m/s = 49,0 kt
vSIN= 105 km/h = 29,2 m/s = 56,7 kt
viE = 120 km/h = 33,3 m/s = 64,8 kt
vG = 210 km/h = 58,3 m/s = 113 kt
vA = 187 km/h = 52,0 m/s = 101 kt
vC = 222 km/h = 61,7 m/s = 120 kt
vH = 247 km/h = 68,6 m/s = 133 kt

vNE = 286 km/h
= 318 km/h

I
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2.6 Povolené obraty

Kategorie letounu : SLZ
Letoun smi provait mimo manéwi pii normalnim letu ostré zatiéy do naklonu 60°,
stoupaveé zatky, lezaté osmy.

Akrobacie, umysiné vyvrtky a pady jsou zakazan

2.7 Provozni nasobky

2.8 Druh provozu

Jsou povolenu pouze denni lety VFR ( lety za poékninditelnosti zerd).

Lety IFR (lety podle pristroji ) a lety za podminek tvéeni nAmrazy jsou zakazany

2.9 Posadka

Pilot letounu musi mit pFislusné pilotni opravréni a preskoleni na tento typ letounu.

Patetsedadel ... 1

Min. hmotnost pilota ........................ 50 kg

Max. hmotnost pilota........................ 90 kg

2.10Palivo

Pouziva se automobilovy benzin Natural BA 95 4 genr 1: 50 ( 2%)
Obsah N&drze ..o e, 49 |

Nevyuzitelné mnozstvi paliva ................. 0,71
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2.11Vitr

S letounem je mozZné bezpe startovat a fistavat do&chto rychlosti ¥tru:

a) start neboistani proti ¥tru ............cceeeeeeeenee do 12 m/s
b) start neboffistdni po ¥tru ..........ccceeevviiiiiinennn.n. do 3 m/s
C) start nebofistani s bonim wtrem .................... do 3 m/s

Mimo tento rozsah Wtru nikdy letoun neprovozujte

2.11Jina omezeni

Na palulé letounu je zakazéano ki, pouzivat mobilni telefony,ippravovat vybusniny a
neupeviné gedntty.
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3.1 Vysazeni motoruipvzletu

1. Potlaéenim privést letoun do klouzavého letypii rychlosti 100 km/h

2. Zjistit sngr vétru , nastait klapky na patebnou polohu , zdit palivovy kohout, vypnout
zapalovani , dotahnout bezpestni pasy assre pred gistanim vypnout hl. vypiria

A) pii vySce pod 50m ijfvést letoun do fistavaci konfigurace a s ohledem nigkazky

provést pistani ve snéru vzletu.

B) Pxi vySce nad 50m vybrat vhodnou plochu pro nouzadistgmi.

3.2 Vysazeni motoru za letu

4.

1. Pr¥ivést letoun do klouzavého letu fi rychlosti 100 km/h
2.
3. Pokud jsme nezjistili zjevné zavady na motoru &ailasi pokusit se jej znovu nastartovat

Zkontrolovat stav paliva arps\wdcit se zda je zapnuté zapalovani.

se zapojenym nouzovym palivovym okruhem.
Pokud motor nenastartujete prdite nouzové fistani obdob# jak je popsané v bed
3.1

3.3 Pouziti zachranného systéemu

Neni instalovan

PFi pouziti zachranného systému mize dojit k poSkozeni letounu pipadné k poranéni

posadky

3.4 Pozar zaletu

arwnE

Zavrit palivovy kohout

Otewit pripug’” motoru

Vypnout hlavni vypin&a zapalovani
Provést nouzovéristani

Opustit letoun

3.5 Let se zastavenym motorem

1
2
3

. Rychlost ..................100 km/h
. Vztlakové klapky zakeny
. Pristroje v povolenych tolerancich
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3.6 Nouzové pistani

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

V pripadé nouzového gfistani do terénu a na plochy neschvalené pro vzletypristani

Provadi se po vysazeni motoru
Rychlost .........cccocveennn. 100 km/h
Bezpe&nostni pasy dotdhnout

Klapky dle poteby

Radiostanici oznamit situaci
Palivovy kohout zatit

Zapalovani vypnout

Hlavni vypin& vypnout

SLZ mize dojit k poSkozeni letounu pipadné zranéni posadky

3.7 Bezpe&nostni gistani

Provadi se i ztra& orietace, vyerpani paliva nebo z jinychtipin pokud je letoun pka

ovladatelny.

1. Urcit smer vétru

2. Vybrat vhodnou plochu

3. Provést nizky pilet proti Wtru po prave stranvybrané plochy atkladné prohlédnout
plochu

4. Provést okruh

5. Provést rozp&et na pistani

6. Pristat v prvnitetiné plochy na pistavacich klapkéach.

3.8 Prerusené pstani

Provadi se o chybném rozpétu pri pristavacim manévru nebdimdskaeni @i pristani

1. Nastavit otéky motoru do rezimu plného vykonu

2. Nastavit polohu vztlakovych klapek pro vzldt —

3. V horizontalnim letu ziskat rychlost 110 km/h

4. Pozvolnym fitazenimridici paky pivést letoun do stoupantigychlosti 140 km/h

5. Zawit vztlakové klapky fi dosazeni rychlosti 120 km/h a vysky 50 m

Po celou dobu vzletu udrzujeme pomoceésmuého kormidla letoun v ose vzletové drahy.

3.9 Vibrace

Pokud se objevi na letounu iiigpzené vibrace je nutné
1. Nastavit otéky motoru do takového rezimu, kdy jsou vibrace rex)si
2. Provést bezpmostni gistani , popipadt pristat na nejblizSim letisti.
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4. Normalni postupy
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4.1 Redletova prohlidka

Provedeni predletové prohlidky je dilezité, protoze jeji nelplné nebo nedbalé provedeni
by mohlo byt pri¢inou nehody. Vyrobce doportuje provést prohlidku nasledujicim
postupem:

4.1.1 Ukony ped vstupem do kabiny

1. Zapalovani — vypnuto

2. Hlavni vypin& — vypnut

3. Kiidlo — stav povrchu,stav a volnostidélek a vztlakovych klapek, kontrola Pitotovy

trubice, zaji&ni cepi kiidel , vile uloZeni a ule viizeni.

Ocasni plochy — stav povrchu, volnosti#evkormidel, stav uchyceni fike v#izeni

Trup — stav povrchu

6. Podvozek- uchyceni kol hlavniho a ostruhového klajejich kryti , stav povrchu
laminatové pruziny, zaji8hi Sroulii a matic, spravné nahddf pneumatik, funénost
brzd a ovladani ostruhového kola

7. Motor- stav a fipevreni motor. kryfi, stav motorového loZze, neporuSenost hadic

palivového a chladiciho okruhu, zajist matic a Srouly pripevréni vyfuku, mnoZzstvi

chladici kapaliny, stav oleje v nadobce pro mardhionu roténiho Soupéatka , odkaleni

palivového systému.

Vrtule- stav povrchu , neporusenost, stawipgyvreni vrtul. kuzele.

Kabina- kontrola fipevreni a spravna funkce uzavirani kabiny, stav a smstviunkce

elektroinstalace, ijstroji, stav letovych fistroji, kontrola mnoZstvi paliva, kontrola

spravné funkceizeni.

ok

©

PFi vstupovani do kabiny stoupejte na kidle pouze na vyzn#&eny chodnik. Stoupnutim

mimo vyznatené misto, zvladt pak na vztlakovou klapku, miZe vazré poskodit
konstrukci letounu

4.1.2 Ukony po vstupu do kabiny

1. nozZni¥izeni — o¥¥it funk énost
2. brzdy- ovérit funk ¢nost, zabrzdit
3. ruéni Fizeni — o¥rit funk énost
4. vztlakoveé klapky — owFit funk énost, zawit
5. palivovy kohout — otewen
6. plynova paka - volnolEh

7. palivomér — kontrola stavu paliva

8. Hlavni vypina¢ - vypnut

9. zapalovani - vypnuto

10. pristroje — stav, kontrola nastaveni
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4.2 Ukony ped spudnim motoru a spu&hi motoru

Poutaci pasy - zapnout

Zavrit kabinu a zajistit ji
Palivovy kohout otewit

Pripust’ nastavit na volnolEh

PFi studeném motoru otewit syti¢
Ridici paku dotahnout

Hlavni vypina¢ zapnout
Zapalovani zapnout

. Zabrzdit letoun

10. Startovacim tlac¢itkem spustit motor
11. Syti¢ vypnout

12. Ohiat motor na provozni teplotu

©CoNoOr~WNE

4.3 OKev motoru, motorova zkouska

Ohtivani motoru zénéte i 2500 ot/min., pokréujte @i 3000 ot/min. az do teploty chladici
kapaliny 65°C. Zkontrolujte oba okruhy zapalovalei mhvodu k obsluze motoru.

4.4 Pojizdni

Doporuena rychlost pojizehi je max.15 km/h, sén setidi ostruhovym kolem. Brzdi se
ruéni pakou ndidici paceRidici paku pitahnout.

4.5 Vzlet a stoupani

Ukony pied vzletem
1. brzdy zabritd

2. noznirizeni volné

3. ruéni Fizeni volné

4. vztlakové klapky poloha |

5.motorové ovladd&e syli zavwen

6. palivovy kohout ota'en

7. palivomér mnozstvi paliva

8. pristroje dodrzeni liit

9. bezpénostni pasy kontrola dotazeni
10. kabina stavgkrytu a zavi‘eni
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Vzlet:

Pridavanim plynu az do max. polohy ufte letoun do pohybu. Potenim tidici paky
odpoutame ostruhoveé kolo od z&wrn po té vratimeidici paku do sedové polohy. Pomoci
smérového kormidla udrZujte letoun v ose vzletové graPomoci vysSkovéhorizeni
udrzujeme letounip rozjezdu pouze na hl. podvozku zhruba v normédtavé poloze. R
rychlosti 75 km/h mirnym ifitazenim odpoutate letoun od z&m pokr&ujete v rozletu az do
rychlosti 110km/h. Po té pozvolnyn¥i@@Zzenim uvedete letoun do stoupati gptimalni
rychlosti 120 - 140 km/h. Po dosaZeni vySky 50 nychlosti 120 km/h zaeme vztlakové
klapky.

Pt vzletu nesmi byt fgkrateny limitni hodnoty motoru.

4. 6 Cestovni let

ATEC 212 SOLO ma dobré letoveé vlastnosti v celémsatiu povolenych rychlosti a poloh

Cestovni rychlost je v rozsahu 120 — 243 km/h.

4.7 Kleséani aifstani
Klesani s pipusti na volnoéh provadijte pii rychlosti 100 km/h.

Ukony na finale:

1. Rychlost 90km/h

2. Vztlakové klapky v poloze Il (b silné turbulenci nebo silném protivu v poloze II)
3. Pripug’ na volnolksh, po. dle poteby opravy rozpétu

4. Pristroje v povolenych limitech

Pristani

Letoun ve vydrZi sniZuje pozvolnym dotahovariidici paky rychlost az dosedn# p
rychlosti 70 km/h. Po dosednuti ostruhového kol@eme dojezd zkratit brgdim. Sner
vybéhu udrzujeme pomoci nozniliaeni. Ri pohybu letounu po zemi udrzuijtiglici paku
pritazenou.

4.8 Let v desti

Pri letu v desti jeiteba dbat pilotazi zvySenou pozornostizatiu sniZzeni viditelnosti a
prahlednosti kabiny. Déle j¢dba pdaitat se zkracenim vydrzdipristani a prodlouzeni

rozjezdu.

Pro let za destdodrzujte tyto rychlosti:

1. Stoupani .............coeeeeeievivineeee. 140 km/h

2. Cestovnilet .................ceevntl... 120 = 200 km/h
3. Klesani nafistani ....................... 100 km/h
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Kapitola 5
4.Vykony

5.1 Uvod

5.2 Padoveé rychlosti
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5.1 Uvod

Kapitola poskytuje informace o rychlostech a ddiSiykonech letounu s motorem

ROTAX 582 UL DCDI 2V.

5.2 Padové rychlosti:

Volnobe¢h Klapky zasunuty

Klapky I (10°)

Klapky Il (20°)

Klapky Il (35°)

72 km/h

65 km/h

63 km/h

62 km/h

| Motor zastaven| 75 km/h

67 km/h |

65 km/h |

64 km/h |

5.3 Délka vzletu po dosazeni vysky 15 m:

Povrch VPD Dosazenéa délka vzletu
Asfalt / Beton 225
Trava 252

5.4 Stoupavost

Rychlost letu km/h

Stoupavost m/s

120

5,5

140

5

5.5 Cestovni rychlosti:
ROTAX 582 UL DCDI 2V

Rychlost letu km/h Otky motoru 1/min Spaeba paliva I/h
120 4300 6,5
140 4750 8
160 5150 10
180 5700 12,5
200 6000 15,7
220 6400 20
240 6800 26
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5.7 Dolet

Rychlost letu km/h Dolet km Rezerva paliva 30 tei
140 787 4
160 704 5
180 619 6
200 522 8
220 429 10
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Kapitola 6
6. Montaz a demontaz

6.1 Uvod

6.2 Demontadz VOP a SOP
6.3 Demontaz kidel

6.4 Montaz
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6.1 Uvod

Tato kapitola popisuje montaz jednotlivychidigtounu. K montdzi a demontazi je zapbi
nejmért dvou osob.

6.2 Demontaz VOP a SOP

Stabilizator VOP a SOP jsou integrovanou ¢eti trupu a tudiz je nelze demontovat.
Kormidlo SOP odpojime tak, Ze nejprve odpojime datéi po té odjistime Sroub M6 ve
spodni ¢asti kormidla, ten po té vySroubujeme a ¢&sminym pohybem dozadu a dlol
kormidlo vysadime ze zé&sh. Kormidla VOP odpojime tak Ze odjistimiepy kormidla, ty po
té pomoci klesti vytdhneme a kormidlo pohybem dozagisadime z ovladandimz je
kormidlo volné.

6.3 Demontaz kidel

Rozpojimecepy tizeni Kidélek a ovladani vztlakovych klapek . VySroubujesanojistici
kontramatku M10 a svorniéepa kiidla vySroubujeme asi 0 3 cm. Pomocnik na koficild
lehce nadletuje. Mirnymi poklepy na hlavu svorniku vyklepnemgodni ¢ep. Svornik
vySroubujeme &ep vyjmeme . Poté vyitéme horni¢ep pomoci tye o pameéru 18 mm.
Pokud jsouwepy vyjmuty je moznoikdlo povysadit a odpojit hadice statického a ceétoy
tlaku. Ri zpétné montazi neni mozné tyto hadice Zait

6.4 Montaz

Zpétnou montaz provadime ofpaym zpisobem, je nutné ipd montazi vSechnyepy aistit
a namazat a poté zajistit. Dbejte na spravihieee Kidélek, které se provadi zkracovanim a
prodluZzovanim propojovacich tdhel. Samojistici mgtknutno vyngnit za nove.
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Kapitola 7
7. Popis letounu a jeho systém
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7.9 Smysl pohybuidicich prvki
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7.1 Kridlo

Kiidlo je samonosné lichébnikové se stbinovou klapkou zakarmené winglety. Hlavni
nosnik z jednosemné vrstveného buku je v 30% hloubkyidla. Potah tvii uhlikovy
sendwich. Na zadnim pomocném nosniku jsou¢sva kidélka. Kdaenova Zebra jsou
vyrobena z uhlikové vostiny, ostatni Zebra jsowryp Kiidélka a vztlakové klapky jsou
celolaminatové. Centroplan je $ea z ocelovych trubek vysoké jakosti.

7.2 Trup

Trup je uhlikova skiepina, vyztuzend ippazkami. Riez trupu je elipticky,
s aerodynamickymi fiechody do kdel a velkou prostornou kabinoureRryt kabiny
z organického skla se odklapi na pravou stranu.ohMwt prostor v pedni ¢asti trupu je
odcklen pozarni $hou. Na ohnivzdorné motorovégpaZzce je uchyceno motoroveé loze .

7.3 Ocasni plochy

Ocasni plochy jsou laminatové konstrukce v klagithéspdadani. VOP ma lichaznikovy
pudorys tvdeny pevnym stabilizatorem a kormidlem. SOP ma lkoikovy tvar . Ocasni
plochy jsou integralni s@asti trupu.

7.4 Podvozek

Podvozek je pevny,dvoukoly, iditelnym ostruhovym kolem. Hlavni podvozek je ten
parem kompozitovych plochych pruzin. Kola maji réem350x120mm. Kola jsou
aerodynamicky kapotovéana, kola hlavniho podvozkw jsrzé&na hydraulickou kotatovou
brzdou ovladanou pakou miaici pace.

7.5Rizeni

Kridélka,vySkovka a vztlakové klapky jsou ovladanymoei tahel a pak, strovka pomoci
ocelovych lan. Vztlakové klapky jsou oviadany etefdty. VeSkerécasti fizeni nezasahuji
z obrysu draku letounu.@ezita kontrolni mista jsou ogana kontrolnimi otvory sigkryty
z org. skla. Vyskové kormidlo je trimovano el. sarv

7.6 Pohonna jednotka

Pohonnou jednotku t¢domotor ROTAX 582 UL DCDI 2V a dvoulista na zemagitelna
vrtule FITI ECO COMPETITION.
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7.7 Palivovy systém

Palivovy systém je tu@n laminatovou nédrzi v trupu ,vybaven odkalovankpu .Palivovy
systém je dvouokruhovy se zaloznim elektrickgarpadlem.Tlak dodavaného paliva je
méien tlakonérem. Rezerva palivaiprozsviceni kontrolky v palivogu je asi 10 | v letové
poloze.

7.8 Histrojové vybaveni

Pristrojové vybaveni se sklada ze zakladnitistmja pro kontrolu letu ,chodu motoru a pro
navigaci. Staticky a celkovy tlak je odebran z it trubice umisiné na spodni strén
levého kidla.

7.10Smysl pohybuidicich prvki

Noznitizeni
Tlakem na levy pedal letadlo zaidii dostaténé rychlosti pi pohybu na zemi i ve vzduchu
vlevo a obracehn

Rwni tizeni
Pritazenimfidici paky k sob se zveda ifid’ nahoru (z¥tSuje uhel n&khu) a letoun stoupa.
Potlatenim paky letoun klesa. Vychylenim paky dolevaeseun naklani doleva a naopak.

Vztlakové klapky

Prepnutim ovladaciho potenciometru daisfusné polohy I, II, Ill nebo OFF se klapky
pomoci servomotoru ipsunou do fislusné polohy kterou indikuje rozsvicena kontrolka
polohy.

Pripug’ motoru

Pohybem péaky ve s#ru letu se vykon motoru zvySuje a naopak.
Syti¢

Ovlada vytazen- syti zapnut

Ovlad& zasunut- syt vypnut
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Kapitola 8

8. P&e a udrzba

8.1 Opravy letounu

8.2 Generalni opravy letounu

8.3 Kotveni letounu
8.4 Cisteni a pée
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8.1 Opravy letounu

Kazdé poskozeni, které ma vliv na pevnost konseukdetové vliastnosti je povinen majitel
hlasit vyrobci, ktery ufi postup opravy.

Drobné opravy jsou opravgdh dili, které se nepodileji podstatna funkci a pevnosti
letounu. Do povolenych oprav piat

- opravy laku
- vymeény opotebenych dil
- opravy vzdusnic kol podvozku

Tyto opravy si mize provadt majitel sam. Opravy potah nosniki, kiidla nebo ocasnich
ploch, podvozk, nosnych dil konstrukce trupu musi byt provedeny v odbornédiln

P opravach¢i zmeénach povrchové Upravy letounu je nutné zachovatitmochy letounu
bilé.

8.2 Generalni oprava

Provadi se 1200 hodinach letu nejdéle vSak po i€cHeod uvedeni do provozuip
pravidelnych technickych prohlidkdch inspektoremhtgekem stanoveno jinak nebo pokud
nebude bulletinem firmy rozhodnuto jinak. Tuto oprgrovede odborna dilna. Prohlidka a
udrzba motoru s&di podle pokyih vyrobce motoru.

8.3 Kotveni letounu

Kotveni letounu je nutné pro jeho ochrarfagpipadnym poskozenim #gpobenym ¥trem a
poryvy i parkovani mimo hangar. Kotveni se provadi zarma&oubovana do kotvicich
mist v Kidle a za ostruhové kolo.

8.4 Cisteni a pée

Pri oSetovani povrchu letounu vzdy pouZivejte vhodfigtici prostedky.Zbytky oleje a
mastnot z povrchu letounu je mozZné odstranit vhodngaponaty eventueinbenzinem.
Prekryt kabiny @istéte pouze umytim dostdteym proudem vlazné vody sipadou
vhodnych sapondat Nikdy nepouzivejte benzin nebo chemicka rozpmilat

31



Kapitola 9
9 Hmotnosti, centraz

9.1 Uvod

9.2 Prazdna hmotnost
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9.1 Uvod

Kapitola 9 obsahuje Udaje o vaze letounu, ¥WdEZiSt a uzit€ném zatiZzeni letounu.

9.2 Prazdna hmotnost

Prazdna hmotnost letounu se stanovuje jako hmoplostvybaveného letounu schopného
provozu bez paliva a posadky.

Stanovuje se vazenim pod vSemi kolyd&mirg a jejich prostym sattem zjistime prazdnou
hmotnost.

Prazdnd hmotnost letounu s motorem Rotax 582 UL D2Da standardnim ifstrojovym
vybavenim je 200 kg .

9.3 Maximalni vzletova hmotnost

Maximalni vzletovd hmotnost je dena vyrobcem arpdpisem UL 2 na 300 kg.
Tuto hmotnost nikdy neprekraéujte!

9.4 Povoleny rozsah centraze

Centraz letounu s pilotem 75 kg bez paliva je ve6B2 ksat. Povoleny rozsah centraze
stanoveny vyrobcem je 28-36%:ak. Mimo tento rozsah je zakazano letoun provozovat!

9.5 Vypaiet €zist

Pro tento vypeet je nutné letoun vazit v letové poloze s pilopalivem v nadrzi.

Vaha na hl. podvozku ...........ccccceviiinnnns 1 G

Véha na zdi. podvozku ............cccceeenenne. be

Celkovavaha G+ Gy..oooovveveeeeiiiiie G

ROZVOI ... 3,7m

Vzdalenost osy kola od NH ken. Zebra...... 0,19 m

Hloubka BAT ..o 032 m

Posunuti viivem Sipu ......ccccceeviiiiiieieiennnees 0,158 m

Vzdalenostdzist od osy kola .................. K=G * 3,7/G

VzdalenostdZist od NH .............ccceeeee ¥=019+X%X=0,19+G*3,7/G
Vzdalenostdzistt od NH Rur ... Nusat= Xn - 0,158 = 0,032 + & 3,7/ G

Vzdalenostdzistod NH QATV % bSAT e XNHSAT= XSAT*]-OO/l,OBZ = 3,1+ 358,5 *ﬁ G
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9.6 Uzite¢né zatizeni, tabulka hmotnosti

Uzitecné zatiZeni je rozdil mezi hmotnosti prdzdnou aimabxi vzletovou.

Uzitecné zatiZeni ifp prazdné hmotnosti letounu

Tabulka hmotnosti

kg je

kg.

Palivova nadrz

Hmotnost pilota

Poloha centraze

Celkova hmotnos

—F

50 | kg veetre 5 kg % SAT letounu kg
11=0,775 kg zavazadel
Yaiiiin.. 1251
2 25,0 |
S Z . 37,51
1.......... 50,01
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