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ATEC 321

EFIS & EMS

Letoun Faeta vznikl

jako novy projekt
navazujici na pGvodni
projekty legendarniho
konstruktéra Oldy
Olsanského. Zdédil

po nich vnéjsi eleganci,

ve skuteCnosti se viak
jedna o zcela nové letadlo.
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namé hluboké vrnéni motoru,
ktery jako by byl nékde daleko,
jemné pravidelné chvéni ujistuji-
ci, Ze motor pracuje spravng,
jemné pohupovani letadla ve slabé turbu-
lenci. Pohled do strany ukazuje stihlost
kiidla az k mirnému wingletu na konci.
Otacky 4500, rychlost 195. Nadhera.

Na mirné pfitazeni reaguje letadlo ochot-
nym stoupanim. Radéji se mirnit, letime pod
TMA. Jesté chvili se ale proletét, jesté nepfista-
vat. Podzimni slunce ohfivé4 barevnou krajinu
pod nédmi. Je krdsny den postupujiciho podzi-
mu, modry a zlaty. Letime spole¢né s letadlem

Integra

krajinou a ja myslim na Jonathana Livingstona.
M4 pravdu. Ve vSiem ma pravdu. Zlaté stromy
ubihaji dozadu a my neochotné, ale preci jen
mifime zpatky k letisti a na pfistani. V¢as od-
brzdit na 120, po tfeti okruhové zatécce radéji
prvni klapky, na findle uz musime mit maximal-
né 100. Velké stérbinové klapky jsou opravdu
uc¢inné a kfidlo s nimi nas dokéze spolehlivé
udrzet ve vzduchu i mnohem pomaleji, ale
radéji si nechdvame dostatec¢nou rezervu rych-
losti. Posledni pohled pred sebe, potom uz
prechodovy oblouk, pohled stranou, kratka
vydrz a jemné dosednuti na hlavni kola. Jesté
chvili udrzet ptidové kolecko ve vzduchu




ajsme nazemi. Nejradéji bych opét pfidal plyn
a letél nahoru, ale ¢ekaji na nas. Musime se
vratit. Hrozné nerad se pokazdé loucim
s timhle letadlem. Léta bajecné.

KONSTRUKCE

Konstruktér Oldfich Ol$ansky byl prosluly
svym citem pro materidl a jeho konstrukce
byly vzdy konstruovany nejdrive podle po-
uzitého materidlu a technologie. Tim doka-
zal u kazdé své konstrukce vlastnosti pouzi-
tych materidlG dokonale vyuzit. Nesel
cestou navrzeni tvaru a potom hledani, jak
se k poZzadovanému tvaru dostat.

Preskoc¢ime-li vsechny jeho ostatni konstruk-
ce, ptimym predchlidcem Faety byl Zephyr.
| ten prosel velmi dlouhou fadou zmén a kon-
struk¢nich vylepseni. Faeta je ale oproti nému
zcela nové letadlo. Podobnost tvar( trupu sice
dava zdani ,stejného letadla” ale jde jen o po-
dobu vnéjsi. Vyrobce si ponechal osvédceny
tvar trupu i pékné sexy tvary letadla. Pouzité
materialy, technologie vyroby i zcela jiné kiidlo
ale déla z Faety letadlo naprosto odlisné.

Atec, vyrobce tohoto letadla, pracuje vy-
hradné s certifikovanymi leteckymi mate-
ridly, jako je napf. némecky Interglas, nebo
japonsky Pica Mat. Nesetkate se tedy v téch-
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to letadlech s tkaninou ceské vyroby, pU-
vodné urcenou pro vyrobu kanoi, nebo
pryskyfici uréenou pro lepenivdomécnosti.

NejdUlezitéjsi casti kazdého letadla je sa-
moziejmé jeho kfidlo. To déva vétsinu vlast-
nosti kazdému letounu. U Faety je pouzito
lichobéznikové kfidlo s profilem SM 701
a Stérbinovymi vztlakovymi klapkami, je-
jichz vlastnosti byly vyladény v aerodyna-
mickém tunelu a davaji letadlu opravdu
vyjimecny rozsah bezpecnych letovych
rychlosti.

Smisena konstrukce kfidla pfina-
3i velkou pevnost pfi malé hmot- >>
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nosti a navic neobycejnou odolnost proti
flutteru, kterého nebylo ¢asto dosazeno
ani pfirychlosti 600 km/h. Je dobré védét,
Ze jste za letu tak daleko od tohoto nebez-
pecného jevu.

Velkou a mnohdy nedocenénou vyhodou
téchto letadel je oviem bytelna konstrukce
trupu a podvozku. Vzhledem ktomu, ze trup
neni vyroben ze sendvice, ale z pevné kar-
bonové skofepiny, ma zna¢nou odolnost,
pevnost a jeho povrch neposkodite mani-
pulaci v hangaru. Nemusite se bat o trup
opfit, loktem do néj neudélate dullek
a k opravdovému poskozeni byste potiebo-
vali nabourat do néj traktorem. Malokteré
letadlo mé trup tak odolny. Pevnost nosné
konstrukce je ovéfena nejen testy pfi certi-
fikacich v Némecku i USA, ale hlavné provo-
zem. A samoziejmé rovnéz pribéhem né-
kolika havérii, kdy pevnost trupu a prostoru
pro posadku zachranila pilotiim zZivoty. Pre-
zit takto dokazali i piloti, ktefi si pfi nesmy-
slném podlétavani vodicl vysokého napéti
urazili vyskové kormidlo, a presto pfi na-
sledném padu zlstal prostor pro posadku
neporusen a oba prezili.

Podvozek sam prokazuje svoji neobycej-
nou pevnost v nékolika leteckych $kolach
kazdy den. Unikatni provedeni celokompo-
zitového pfidového podvozku ma schop-
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nost absorbovat desetitisice pfistani bez
potfeby oprav nebo Uprav. Kompozitovy
hlavni podvozek, ktery nese hlavni bfimé
dopadu zacinajicich pilotll, ma vydrz jesté
vétsi a snasi dnes a denné i dost neopatrna
pfistani.

RIZENI

Rizeni Faety je kombinované. Kridélka a vy3-
kové kormidlo se ovladaji tahly, smérovka
lanovody. Ovladani klapek je mozné insta-
lovat mechanické pomoci trubek, nebo
elektrickym servem. Tady zaleZi na tom, co
kterému pilotovi vyhovuje. Elektrické klap-

ky prinaseji velky komfort, mechanické na-
proti tomu vétsi jednoduchost. Osobné
povazuji zvlasté pro zacinajici a méné zku-
sené piloty mechanické klapky za uzite¢néj-
$i. Mohou podle narGstajici sily v pace kla-
pek snadno rozeznat svoji pfilis vysokou
rychlost a také si uvédomit, jak s rychlosti
sily narastaji. Elektrické klapky nelze vysu-
nout, pokud rychlost letu nesnizite na po-
Zzadovanou mez, pfi zvyseni rychlosti se ale
uz samy nezasunou. Nehrozi, ze by se vam
pfi poryvu na findle klapky samy zavrely.
Vyvazeni vyskovky mize byt rovnéz me-
chanické pomoci pera na tahlu vedoucim




KABINA

ROTAX 9121S

; aje tieba prepnout
péna, a tak je prijemné ilétaniv chladnych motoru. Postup spousténi motoru je od kla-  FLY. Hlavni doménou tohoto motoru je jeho
mésicich. Velmi jsem ocenil odmlzovaci  sické 912 odlisny. Ovladac sytice byste hleda-  spotfeba. Prirychlosti 200 km/h ¢ini pouhych
ventilator, ktery rychle zajisti vyhled pred  |i marné. Nejprve zapnout hlavni vypina¢, 12,1 I/h, maximalni dolet pfi ekono-
vzletem. pak BECKUP BATTERY, LANE A a LANE B,obé  mické rychlosti 160 km/h je 2000 km! >>
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TEST 1 FAETA

INTEGRA

Testovana Faeta byla vybavena glasscockpi-
tem z EFISu TL-6524 Integra a TL-7124 Rotax
EMS Integra a novou GPS Garmin 795. EMS
budik byl vybran Rotaxem pod sva kfidla
na zakladé dlouholeté spoluprace s ¢eskym
TL elektronic, a.s., dodavatelem pfedchidce
Flydat. Ten si ziskal celosvétovou oblibu a je
znam svou spolehlivosti.

Ja jsem jesté ze staré skoly, klasicky bu-
dickar, tak jsem byl opravdu zvédav, jak se
s glasscockpitem sziju. Mél jsem obavy o vi-
ditelnosti hodnot na displeji za pfimého
slunce a z odecitani velkého mnozstvi nu-
merickych hodnot, z kterych se mi budou
délat mzitky pred oc¢ima. Novy motor neu-
moznuje diky digitalni komunikaci pfes CAN
bus sbérnice pfipojeni klasickych budiki,
tak beru zavdék alespori oficidlnim autori-
zovanym feSenim Rotaxu pro EMS.

Po zapnuti obou Integer musim ¢ekat
dlouhych 30 sekund, nez mi nabéhnou hod-
noty, abych mohl startovat, ale to je vcelku
bézné u vsech glasscockpitl. Hodnoty EMS
jsou dobfe citelné, zvlast pak vizualizace
hodnot, pfipominajici klasické budicky, se
mi libi. | indikovana hodnota je zobrazena
velkym, dobfre viditelnym ¢islem. Horsi je to
uz s hodnotami TP, AP, MAT a AT, ale ty ne-
jsou tfeba hlidat, je to spise informativni
hodnota, a otazkou je, jestli je nutné ji vi-
bec zobrazovat. EMS Rotax Integra zobrazu-

TECHNICKA DATA

Rozpéti kiidla 96m

Délka trupu 62m

Vyska 20m

Plocha kiidla 10,1 m?

Rozpéti VOP 24m

Rozchod kol 20m

Prazdna hmotnost 278kg

Max. vzletova hmotnost 450/472,5 kg

Objem nadrze 701 nebo 2x max. 501

VYKONY (ROTAX 912 ULS, 450 KG)

Uzite¢né zatizeni 172kg
Provozni nasobky +49/-29
Min. rychlost s klapkami CAS 52km/h
Min. rychlost bez klapek CAS 64 km/h
Cestovni rychlost CAS 227 km/h
Max. rychlost horizont CAS 249 km/h
Nepfiekrocitelna rychlost vNE 270 km/h
Stoupavost 7m/s
Spotieba paliva (160/200 km/h) | 8/141/h
Dolet pii 160 km/h 2000 km
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je vSechny hodnoty potiebné pro kontrolu
chodu motoru. Samoziejmosti jsou zaklad-
ni hodnoty, otacky, teploty a tlaky oleje,
nové Rotax standardné méfi i teplotu chla-
dici kapaliny, MAP, teplotu vyfukovych ply-
nG napéti a proud palubni sité je mozné
méfit az na tfech mistech, napéti na LANE
A a LANE B, a samoziejmosti je i tlak, mnoz-
stvi a aktuadlni spotfebu paliva. Dal jsou

Ovlddaci prvky na stfedovém panelu.

Calounéni interiéru ve volitelnych barvdch.

k dispozici Udaje o ¢ase UTC, stopky, moto-
hodiny, datum aimatrikulace letadla. O mé-
feni polohy plynové paky TP, teplotach pied
vzduchovym filtrem AT a v saci komore MAT
a atmosférickém tlaku AP jsem se jiz zminil.
Docela by se mi libilo zobrazovat dolet le-
tounu, v pfipadé, ze méfim rychlost z GPS,
znam zasobu paliva a spotfebu, tak by to
nemél byt takovy problém.V pfipadé, ze se

Autorizované Feseni Rotax EMS pro 912iS.



néktera méfena hodnota vychyluje z nor-
malu, upozorni vés nato zluty podklad zob-
razovaného Udaje, coz nemUzete prehléd-
nout. Zcela v pravé casti displeje se
zobrazuje zavieni kabiny a pfipadné poru-
chy na jednotlivych ECU. EMS Integru Ize
propojit s EFISem TL-6524 a sdilet vzajemné
data, tedy napfiklad zobrazovat motorovou
obrazovku na té letové, véetné zobrazeni

délené obrazovky EFIS/EMS, ptipadné EFIS/
/GPS. Zkuste to s analogy.

EFIS TL-6524 Integra je Cisté letovy pfi-
stroj, ktery posadku informuje o letovych
udajich. Systém EFIS spojuje vsechny hlavni
letové instrumenty (vySkomér, indikator
vertikalni rychlosti, indikator vzdusné rych-
losti, kompas, akcelerometr, chronometr,
zatackomér, umély horizont, IAT, OAT, atd.).

Nastaveni vyskoméru je velmi jednoduché,
otacenim pravého knofliku nastavite poza-
dovany tlak a zmacknutim jej potvrdite.
Nastaveni QNH je dulezité pro spravné fun-
govani 3D terénu. Ten je zobrazovan barev-
nym reliéfem krajiny 5km pred letadlem.
Zelena barva znazornuje bezpecny prelet
100m a vyse nad terénem. Zluta barva va-
ruje posadku, ze se nachazi 100m a méné
nad terénem, a ¢ervena barva znadi stret se
zemi. Rychlost je zobrazena prehledné
na levé barevné stupnici s digitalnim indi-
katorem. Stejné prehledné je na protilehlé
strané zobrazen vyskomér. V levém hornim
rohu je zobrazena prepocitand rychlost TAS
a venkovni teplota. G metr vas trvale neza-
tézuje zobrazovanou hodnotou 1, ale zob-
razi se azhodnota 1,5 g a vétsi. Uprostied je
zobrazen umély horizont se stupnici sklonu
anaklonu letadla. Breminko horizontu snad-
no upravite béhem letu pomoci oto¢ného
levého knofliku. Stupnice kompasu je zob-
razena standardné zcela nahofe a pod ni se
nachazi zatackomér. Pomoci levého knofli-
ku si mGzete nastavit znacky na pozadovany
letovy kurz a vysku a pfi aktivni funkci
+HIGHWAY"” budete prolétavat fradou obdél-
nik, které vas dovedou k cili. Zcela vpravo
je zobrazen variometr o rozsahu +-10 m/s,
ktery pfipomina ¢astecny vyiez z analogo-
vého variometru. Pfi prekroceni

10 m/s se hodnota zobrazi v okénku >>
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varia. Kulicka je zcela dole a podle mého
pocitu se chovala velmivérohodné. Nespor-
nou vyhodou je interaktivni menu, které je
navic i v ¢estiné, takze neni tieba studovat
navody, vse je prehledné uspofadéno v na-
bidce menu. Funkce dalsich ¢tyr tlacitek se
méni podle potfeby a vZdy se nad nim ob-
jevi srozumitelny nazev aktivni funkce.
Vsechny jednotky si lze jednoduse nastavit
podle zvyklosti kazdého pilota, coz jisté
vSichni oceni.

Daldi funkci EFISu TL-6524 Integra je
i dvouosy autopilot. Serva vlastni konstruk-
ce jsou vestavénd do pfedem pfipravenych
vnitfnich prostord letounu a diky elektro-
magnetické spojce, kterd odpoji serva
od prevodovky, neméte o instalaci autopi-
lota ponéti. Autopilota aktivujete jednodu-
$e zapnutim napajeni serv na pojistkovém
panelu a funkci AP v nabidce Integry. Pak uz
sijen vyberete z nabizenych moznosti ovla-
danych os PITCH, ROLL nebo BOTH a pak
definujete méd NAV, STABILIZATION nebo
ZNACKY. Tady bych mél trosku pfipominky
k jazykovému gulasi, nicméné se da pocho-
pit, co ma vyrobce na mysli. Vyzkousel jsem
vsechny tfi moédy pfi aktivaci obou os. V pfi-
padé aktivace autopilota v médu ,STABILI-
ZACE" letoun pokracuje v kurzu a vysce.
Kurz i vysku pak mlizete ménit pomoci le-
vého oto¢ného knofliku. Do kurzu Faeta
otacela ochotné s ndklonem 20° a po dvou
tfech dorovnanich pokracovala v pozado-
vaném kurzu. Trosku horsi byla situace pfi
klesaninebo stoupani. Letoun nedrzel usta-
leny uhel, ale neustéle bez tlumeni pohupo-
val. Dale mé zajimalo, jak se bude autopilot
chovat v pfipadé, ze snizim vykon motoru
tak, aby letoun nemohl udrzovat horizon-
talni let. Zajimalo mé, zda nepftivede Faetu
az k padu. Pfi rychlosti 120 km/h Integra
zobrazi zadost o zvyseni vykonu motoru
,AP: INCREASE ENGINE POWER” a nasledné
uvede letoun do sestupného letu pii nade-
finované minimalni rychlosti 120 km/h. Tak-
Ze pad do vyvrtky se nekona. Dal$i moznos-
ti je aktivovat autopilota v médu ZNACKY.
Jedna se o podobnou funkci jako stabiliza-
ce, jen s tim rozdilem, Ze v pocatecni fazi
letoun dosahne pfednastavenych hodnot
kurzu a vysky. Problém s kolisanim pfi stou-
pani zGstava stejny. Dalsi moznosti je let
podle pftedem napldnované trasy z GPS,
mod NAV. Letoun nalétne z Ghlu 30° do pre-
dem napldnované trasy a opravdu se ji drzi
s minimalni odchylkou jen nékolika metrG!
Po dosazeni oto¢ného bodu Faeta toci za-
tacku s ndklonem 20° zpét do nového kurzu
a po par korekcich se opét dorovna s pres-
nosti par metra.
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Obé Integry EFIS i EMS na mé zapusobily
pozitivnim dojmem, zejména usporadani
zobrazovanych hodnot bylo pfehledné. Dis-
plej byl dobfe ¢itelny a kontrastni i pfi pod-
zimnim slunci. Pro nékoho muze byt uzitec-
jazykovou variantu. Menu bylo velmi pre-
hledné a ovlddani nevyzadovalo studium
rozsdhlych manudld. Umély horizont mé
prekvapil svou zobrazovaci pfesnosti, ani
problémy s transla¢nim zrychlenim, které
jsou Achillovou patou EFISU, jsem nezazna-
menal. Jediné, co jsem od pfistroje této ka-
tegorie o¢ekaval, bylo méfeni thlu nabéhu
AOA, které bud' nebylo v testovaném letou-
nu zapojené, nebo jej firma TL-elektronic
jesté nenabizi. Autopilot pracoval dobre,

jeho ovladani je jednoduché. Deaktivac¢ni
tlacitko je pfimo na hlavici kniplu pilota.
Trochu neptijemné bylo houpani pfi stou-
pavém ¢isestupném letu. Jinak pro mé byla
Faeta i Integra pfijemnym prekvapenim,
potvrzujicim opravnénou dominanci Ces-
kych vyrobct na poli ultralightového [étani.

CENY

Letoun ATEC 321 Faeta je dodavan v celé
fadé provedeni. Letoun v zakladni vybavé
s motorem Rotax 912 ULS je mozné pofridit
od 1,6 milionu K¢ bez DPH. Cena testované-
ho modelu (jde v podstaté o plnou vybavu
s motorem Rotax 912 S, EFIS/EMS glasscock-
pit plus autopilot, atd.) za¢ina na 2,1 miliénu
K¢ bez DPH. 7=

Letoun je vybaven tFilistou vrtuli FITI. Charakteristické ocasni plochy do ,, T".




