ATEC 321 FAETA

]

ATEC 321 FAETA ER ET SMZAKKERT LILLE FLY, DER ER EN FIN Faetaen har visse ligheder med WT-9 Dynamic, men savner
REPR/SENTANT FOR DEN NYESTE GENERATION AF ULTRA- noget af Dynamic’ens elegance. Prisen er dog ogsA en an-

i den. Naturligvis er dette fly bygget i “plastik”. Atec 321
EEEUEES i\L'{YTf;\,AAi?':SNEN ER LETFLAJET, OG PRISEN ER S/ER Faeta har sma hjul beskyttet af hjulkaber. Typisk for mo-

derne energieffektive fly i compositmaterialer er bagkrop-
AF ROLF BJORKMAN, TESTPILOT FOR “PILOT BRIEFING” pen meget smal. Dem som tidligere har stiftet bekendtskab
med forgangeren Atec Zephyr vil definitivt kunne genken-
de flyet. Men selv om udseendet er ganske ens, er Faeta et
nyere fly med en rakke nyudviklede features. Vingekon-
struktionen er fx helt ny og giver en hejere ydelse, men
ogsa andre flyveegenskaber.

ENKELT INDSTIGNING OG OK PLADS

Ved hjzlp af metaltrinnet foran stiger man let op i flyet, og
man nar relativt enkelt sin siddestilling, der foles behage-
lig. Som fuldvoksen har man tilstreekkeligt med plads. Ef-
tersom man sidder noget bag vingens midterlinje, stjaler
vingen noget af udsynet, men alligevel ma udsynet betrag-
tes som relativt godt. Det er muligt at bestille flyet med
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Atec 321 Faeta er en elegant opdatering af den
endte Atec Zephyr. Flyet er let at flyve, og prisen er
bemaerkelsesveerdigt lav. Flyet blev i ovrigt testet i

Huel mod Dynamic og Eurostar St i FLYV 10.2010,

pg hovedkonklusionen fra dengang harmonerer:
med testpilot Rolf Bjorkmans aktuelle iagttagelser i
ervaerende test.

Korsel pa jorden er pro-
blemfri — nzaesehjulet er
direkte styret og et enkelt
bremsehandtag betjener
begge hjulbremser.

Den testede Atec 321 Faeta ejes af en
gruppe piloter fra Nordsjzellands
Svaeveflyveklub i Garlose. Flyet er
blevet udstyret til sleb af svzevefly. Der
er i ovrigt en andel af dette fly til salg
for 60.000 kr. Konkakt tif. 40 11 88 99,

sma vinduer bag i hver side. Pa dette fly er det fravalgt
grundet de strenge danske vagtgraenser.

Bagerst i kabinen findes et ganske rummeligt bagagerum,
men maksimal tilladt bagagevaegt er kun 15 kg.

Interioret er enkelt, men funktionelt. Foran sig har man et
glascockpit fra Dynon. Det viser det, man behover i form af
kunstig horisont, hejde og fart samt alle teenkelige motor

og braendstofinformationer. I tilgift er der tre traditionelle
reserveinstrumenter for hejde og fart. Ilighed med mange
andre fly tilbydes utallige set-ups og bestykning af instru-
mentpanelet. Alle betjeningsgreb er for avrigt logisk place-
ret, og det er let at fole sig hjemme selv for nye piloter.

Men sa opdager man en lille ulempe. Nu var pedalerne
tilfeldigvis indstillet sa de passede til mig. Men havde jeg
haft behov for at stille pa dem, havde jeg vaeret nedt til at
stige ud af flyet. Og det er ret bevlet at stille pa dem, nar
det ikke kan gores siddende. Det skal dog siges, at den
nyeste version af Faeta (2011) har en forbedret justerings-
mekanisme. Canopyen fzeldes bagover, hvilket gor det ned-

vendigt at man tenker sig lidt op, hvis man har nzsen
oppe i vinden.

PROBLEMFRI HANDTERING

Kersel pa jorden er srdeles enkel. Begge hjulene bremses
samtidig via et “cykelbremsehandtag” pa styrepinden. Det
geor, at man kan bremse samtidig med, at man holder pin-
den i en korrekt position i forhold til vinden. Den anden
hand er fri til gashandtaget. Nasehjulet styres direkte fra
siderorspedalerne.

Opstarten er problemfri og enkel af udfere. Stigeevnen
er helt normal uden at vaere ekstrem i nogen retning. Vi
nar hurtigt 4.000 ft og kan begynde at tjekke flyets stall-
egenskaber. Selve stallet er tydeligt og med god forvarsel.
Hvis man fortsatter med hej nzesestilling og lav fart, sa
dropper flyet en vinge. Men for den, der synes at det er
ubehageligt at ga sa langt eller hvis hejden er utilstraeckke-
lig, er forvarslet sa tilpas tydeligt, at ingen skal beheve at
havne i en sadan situation. »
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Med flaps i position 3 er den anbefalede anflyvningshastighed 49 kt

(90 km/t)med en teerskethastighed pa 80 km/t. Men flere af testpito-

tere bemaerker, hvor glat flyet er. Har man for meget fart pa, far man

sig en overraskelse, for maskinen fortsaetter meget langt i around
~effect. !

Flyveegenskaberne er behagelige uden at vaere specielt
udprazgede hverken pa den ene eller den anden made. Fly-
et opleves ganske enkelt som generelt velflyvende.

LANDING

At lzgge an til landing udger heller ikke noget stort pro-
blem. Alt fornemmes enkelt og hjemmevant fra begyndel-
sen. Finalen ber dog ikke gores for stejl. Der findes godt
nok tre hak med flaps som giver lav stall speed, men brem-
seeffekten af det sidste hak er ikke sarlig stor. Hvis man
ikke holder korrekt fart over tersklen, men derimod flyver
lidt for hurtigt ma man vaere forberedt pa en meget lang
udfladning. Flyet er glat og flyver lenge, for farten nermer
sig stall speed. Selve landingen er dog let.

OPSUMMERING
Dette er et fly, som er meget enkelt at lzre at flyve og som
man kan handtere uden at fole sig usikker. Jeg vurderer,
at dette ma vare et serdeles godt fly til flyveklubber med
uerfarne piloter og et lavt arligt timetal. For at opleve stor
flyveglede og vaere motiveret for at flyve er det nedven-
digt at fole sig tryg i flyet og kunne beherske det — og det
kan man i Faeta. For den erfarne pilot, der flyver meget,
kan man savne det lille “ekstra” vedrerende folelse og
mere livlige flyveegenskaber. Modellen vi prevede vi en-
kelt udstyret, sa det er muligt, at mere kraevende piloter,
kan finde sig bedre tilrette i en mere veludrustet version.
Fabrikken i Tjekkiet har bygget et fint UL-fly til en seer-
deles god pris. Af de fly vi testede var dette det billigste
kun efterfulgt af Comco Ikarus. Denne version koster
bare 517.000 kr. inkl. moms for basisudgaven, og man far
veeldig meget fly for pengene. Flyet kan desuden anvendes
som slebefly til svavefly, og det testede fly var udstyret til
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Et enkelt og logisk cockpit udrustet med Dynons prisbillige Skyview-glascockpit.

formalet. Normal tankvolumen er 70 liter, men flyet kan
ogsa leveres med 100-liters tanke. Med den spisevagrende
Rotax 912-motor i spidsen giver dette en god razkkevidde. m

TEKNISKE DATA
Atec 321 FAETA

Klasse: Ultralet

Motor: Rotax 912 ULS

Effekt/Braendstof: 100 hk, mogas,avgas 91UL og 100LL
Propel: Faturik, tre-bladet justérbar
Lzengde/hsjde/spaendvidde: 6,20 / 2,00/ 9,60 m
Tomveegt/MTOW: 278 kg / 472.50 kg

Nyttelast, full fuel: 142 kg

Nyttelast, fuel for 450 nm ved 65 %: 142 kg
Cruise speed, 65 %: 106 KTAS (6.500 ft, ISA)
Max cruise: 123 KTAS (sea level)

Fuelforbrug, 65%: 4,0 GPH (6.500 ft, ISA)
Fuelkapacitet: 19 US gallons

Fuelgkonomi: 0.38 liter pr 10 km pr passager
Raekkevidde (optimal):

509 nm

Endurance, 65 %: 4.0 timer

Startdistance (til 50 ft): 245 m
Landingsdistance (fra 50 ft) 300 m

Maks. demonstreret sidevindskomponent: 11 kts
Rate of climb ved MTOW: 1.180 ft/min

Stall speed: 28 KCAS (35 KCAS uden flaps)
Listepris, basisversion: 517.000 inkl. moms




