EN 60-70% REDUKTION AF BRANDSTOF-
FORBRUGET LYDER SOM REN REKLAME-
GAS. IKKE DESTQ MINDRE ER DET FAKTA
MED INTRODUKTIONEN AF UL-FLY TIL SLAB
AF SVAVEFLY. | UDLANDET HAR DENNE
KONSTELLATION VARET ET LYKKELIGT A£G-
TESKAB | AREVIS, SA HVORFOR IKKE 0GSA I
DANMARK?

TEKST. JENS TRABOLT
FOTO: JENS TRABOLT, NF M.FL.

Efter op mod 4 ars arbejde med flyve-
miljeet har Trafikstyrelsen nu princip-
godkendt sleb af svaevefly med ultra-
lette fly. Der mangler dog enkelte
forhandlinger om detaljer i forbindel-
se med flyenes indretning. De konkre-
te retningslinjer for operation i for-
bindelse med slab af svavefly skal
ogsa beskrives naermere i DULFU’s og
DSVU'’s operationelle handbeger.

4 FLY | FORSOGSORDNING

Felgende svaveflyveklubber med til-

knyttet UL-afdeling har varet en del

af den forsegsordning, der har dannet

grundlag for tilladelsen:

* Midtsjzllands Svaveflyveklub med
WT9 Dynamic OY-9397

* Nordsjzllands Svaveflyveklub
med Atec 321 Faeta OY-9412

de kommende
l‘luj‘li‘:egler pliver der
ligeledes sbnet op
for, at der fokuse-
res pa MTOW i
stedet for tomvaey-
ten. Det betv_der, at
slacbeudstyr ikke
nodvendigvis gkal
afmonteres und.er
ikke-slaabeﬂyvnmg.
plot piloten respek-

terer MTOW.

* Holstebro Svaeveflyveklub med

Eurofox 0Y-9406
* Flyvestation Skrydstrup Svaevefly-

veklub med FM250 Vampire II OY-

9407
Under forsegsordningen er der i alt
foretaget 232 sleeb fra de i alt 4 klub-
ber, hvoraf Nordsjellands Atec 321
Faeta var “flittigst” med 104 slxb.
Ikke uventet er der glade over ord-
ningen - ikke mindst hos svavefly-
verne:

"Efter flere drs arbejde med forsag pd
omrddet og den tilhorende dokumentati-
on af arbejdet, er det nu gledeligt at se,
at indsatsen berer frugt — til glede for
danske sveveflyvere. Med de stigende
energipriser er det et vigtigt skridt for
at sikre miljorigtige startmetoder og
naturligvis at undgd unedvendige
breendstofudgifter”, lyder det fra Poul
Horup, formand for de danske svave-
flyvere.

FREMTIDSSIKRING
Godkendelse af UL-fly til sleeb kan
ogsa ses som en fremtidssikring af
flyvesporten. Vi oplever allerede nu,
at det er svert at skaffe slebefly til
konkurrencer. De fleste klassiske slebe-
fly er jo fra en tid, hvor brendstof bdde
var rigeligt og billigt. Det bliver sim-
pelthen for dyrt at have de traditionelle
motorfly i klubberne, fordi de “kun”
bruges til sleb”. Derfor er det vigtigt,
at vi allerede nu kigger mod nye lasnin-
ger — og det har vi gjort med hjelp fra
DULFU”, understreger Poul Herup.
Men det er ikke blot gode nyheder
for svaeveflyverne, Ogsa UL-flyverne
vil drage nytte af denne ordning, da
den alt andet lige vil styrke interessen
for denne type af fly i, og man skal
heller ikke underkende attraktionen

Nordsjzellands

Svmveflyveklubs
ASK-21 treakkes her
af klubbens Faeta,

af at have et moderne rejseegnet UL-
fly stationeret i svaeveflyveklubberne
til brug pa de dage, hvor der ikke skal
slabes.

Traerne vokser naturligvis ikke ind
i himlen, for der er stadig opgaver, der
under visse forhold kan vare margi-
nale i forhold til UL-flyenes relativt
beskedne 100-hk. Blede baner og tun-
ge 2-szdede fly med vandballast og
velnarede piloter vil aldrig vzre no-
gen sarlig god kombination.

SPIL ER STADIG VIGTIGT

| FREMTIDEN

Men har alle svaveflyveklubber s et
UL-fly i fremtiden. Sperger man sva-
veflyvernes formand Poul Herup, er
virkeligheden ikke sa sort/hvid: “Ud
viklingen indenfor spilteknologi stdr
heller ikke stille. Allerede i dag ser vi
fremkomsten af fx returspil med kunst
stof-wirer, der giver stor kapacitet og
stor starthojde, sd det vil nok stadig
vare en vigtig grundstamme i sporten.
Alt er lige giver flysl®b dog en enestden-
de fleksibilitet ud fra at bliver placeret
lige midt i termikken eller i den onskede
hejde, sd jeg forventer dog stadig at
flyveklubberne i fremtiden vil anskaffe
sig et sterre antal UL-fly.”

MERE LEMPELIGE UL-VEGTREGLER
Man skal ogsd huske pa, at de nye
UL-regler abner op for en mere lempe-
lig tilgang, sa man i stedet for at foku-
sere rigidt pd flyets tomvaegt nu inte-
resserer sig for flyets maksimale
startvagt. Dette betyder, at der bliver
abnet op for, at slebeudstyr nu ikke
lengere skal afmonteres fer hver ikke-
slebeflyvning, sa lenge MTOW re-
spekteres. »

. Her traskkes an

o100 i Boton



