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Ultralehké Iétani

ATEC
kompozitovy.

B Jan Fridrich

Historie

Faeta zblizka

ze dalsim letadlem, o kierém napiSu, | ;

bude Faeta vyrabéna firmou ATEC. ,Praotcem® prvnich konstrukci firmy = Faeta je jiz na pohled velmi elegant-

Tento elegantni’letoun se mi libi jiz dlouho, | Atec byl vynikajici konstruktér ultraleh- | ni letadlo. Jde o moderni kompozitovy

ale az letos jsem se dostal kitomu se v ném . kych letadel Ing. Oldfich Olsansky. Faeta | dvoum|stny aerodynamicky fizeny samo-

svézt a podelit se s vami 0 své dojmy. Mu- navazuje-svym tvarem na popularni model  nosny ultralehky dolnoplosnik se sedadly

S ptare sjmse pfiznat, ﬁf\?ﬁosleﬁm dopé-mi-psani. aAtec 122" Z—eptur tﬁerysh‘byla.do dnes vedle sebe. . kichobézpikove kiidlo-pou-
EEZ deﬁ;akipsow pastvaneu proto,mu,rvalg temer?;gnu vyrobeno pies.300; 67 ?lsou usp &1

: pul rokd od-létani, nez jsem clanek napsal provozovany v fade ngl sveta. Pres?dz

Jednim' z mnoha divodu bylo i to, Ze pfi-i-vnéjsi.podoba se Zephyrem je-zhacna,

J iz delsi dobu jsem pfemyslel nad tim,

kfidia] kdy hlavni n05|k kiidla je zhoto-

prvnim détani nebylo fotograficke  pocasi, - je Faeta zcela=novésletadio, které .ma . vensz.vrstveneho tvrdého dfeva syceneho ..
takze Ietani pro fotografa se uskutecnilo az-—upiné novekfidlo.a pouziva jiné materialy | syntetickou pryskyfici- a povrch kridlaZje s,

koncem fijna. Sladit dostupnost pocasi, fe* [ a technologie vyroby: Znacné se zvysilpo-= i z: uhlikového sendvite. Toto Feseni- zaru-
tadel a fotografa nenisvibec jednoduché ~ = dil uRlikovych kompozitli a sendwcovych cuje vyborné pevnostni- a“unavové vlast-

v_teto souvislosti’ bych chiél podékovat i-konstrukci‘vyuzivajicich nomexove vostiny  nosti pfi nizké hmotnosti. Trup je uzavrena -

F-Airu za zapijceni fotografického letadia. | k udrzeni nizké hmotnosti. - skofepina z uhlikovych vlaken, vyztuzena

' prepazkami z uhliku; kevlarovych vostin

8 Pilat Laa €A (2=

Ziva: xprofll SM701 aﬂstémm@\;emlakové,
- KIagky~ZIaSITaRt je_smisena konstrkter =2

i oleje ‘takZef pro kontro__u o!eje nem potfeba
= stndavat cely kryt: :

|
_stup_do kokpitu nutné dostat se na kridlo, }
“Coz'u'mne_obcas byva problém. Faeta je |

|

l

lovy pc
prldovym kolem a s hlavnimi kon odpruze-
nym| kompozutovou pruzinou. Hlavni kola
 maji hydraullcke brzdy ovladané pakou na
r|d|0| pace |eveho pllota

sem letél, byl : zastaven
n Rotax 912|S ktery

vrtuli Fiti Eco_Competmon

K motoru je bezproblémovy pfistup po
sundani jeho horniho krytu, ktery je pfipev-
nén pomaci ¢trnacti rychlozamkd Camioc.
V krytu je na pravé strané i inspekéni vicko

Jako u vSech dolnoplosmku je pro pi-

zvlastni tim, Ze se nastupuje zepfedu. Nej-
lepSi postup je. kleknout si‘pres nabeznou

il

Foto J. Fridrich,

hranu na krldlo a pak .S¢ le jen zvednout .
I “a vstolpit do kabiny. 7 =

Tloustici jakozja, nebo mené pohybllvx

i piloti si mohou objednat stupacku, ta-ovéem

na letadle; se kterym jsem letél, nebyla.
Rfesto jsem se do letadla v. zasadée
bez problému dostal - prekryt:kabiny se
odklapi‘dozadu jako u Vivata; a tim-padem
neni problém si

Ultralehké létani

Detail stupacky na prani

stoupnout na podiahu pfimo pred sedacku

i a posadit se do'ni jffrochu jsem postradal
' ngjaké madlo na“palubni desce, ale pro
1-oporu- lze bez probléml pouzit bocni ram
i"kabiny. S ,usazenim se® v kabiné jsem

nemél ani pfi svych rozmérech zadny vetsi
problém, i kdyZejespravda, ze dva statni
piloti se” rameny  budou~témef*® dotykat
Do kabiny se vesel bez problém{’i Kamil®

" Vecefa, kteny méfi téméfidva metry, a nad

«hlavou:mupofad zbylo kousek
mista na sluchatka:




Ultralehké 1étani

Kabina mé na kazdé strané samostatné
ovladané zamky, pro zaméeni je nejdrive
nutné stladit pojistku a presunout péaku
kabiny do zaméené polohy. Délalo mi to
trochu potize, ale je to jen otdzka zvyku.

Faeta je vybavena téméf plnohodnot-
nym dvojim fizenim s podélné ve tfech
stupnich na zemi sefiditelnymi pedaly. Je
pouZit systém presuvného koliku, kdy od-
jistite kolik a posunem do patficné dirky na
kulise pedaly prestavite.

Kfidélka a vySkové kormidlo jsou ovla-
dany tahly, smérovka lany. Na testovaném
letadle bylo ovladani klapek a trimu vys-
kovky elektrické, ale na pfani je mozné je
mit i mechanicke.

Divodem proé jsem pouZil termin ,té-
méF dvoji fizeni* je ovladani hydraulickych

et = W

Aero ynamicl;}frvék __k:_yy[g_im?n;f _
podtlaku na vys'kﬁ'?ém'fkc_)_'riﬁid L

brzd - ty jdou ovladat jen z levého mista
pakou na fidici pace a lze brzdit pouze
obéma koly sou¢asné.

Vyskové i podélné nastavitelné sedacky
vybavené ¢tyfbodovymi pésy jsou pohodl-
né, vyhled z kabiny dopfedu je velmi dobry.
VétSi osoby si mohou nastaveni sedacky
vylepSit vyjmutim polstaru.

10 Pitot Lanca 215

Zavazadlovy pro-
stor pfistupny i za letu
je za hlavami pilot(.
Je opatfen okénky,
ktera umoziuji vyhled
§ikmo za sebe.

Faeta mlze byt na
pfani vybavena zachran-
nym systémem USH 520

soft, ktery je umistén napravé

strané trupu pod zavazadlovym
prostorem.

Palubni deska je diky ,glasscockpitu®
velmi jednoducha — EFIS TL-6524 Integra,
pro motor TL-7124 Rotax EMS Integra
a GPS Garmin 795, k tomu analogovy
rychlomér a vySkomér plus radio ICOM

IC-A210E a odpovida¢ Garmin GTX 328.
Né&koho moZna pfekvapi pouziti pfistroju
Integra, ale firma ATEC dlouhodobé s TL
elektronic spolupracuje a s jejich pouziva-
nim ma dobré zkuSenosti.

Stiedovy panel za¢ind pod odpovidagem
Sikmou Easti, na které jsou ovladaci prvky
motoru, pod nim jsou dvé fady jistic¢d. Nasle-
duje pakovy ovladac pfipusti, pod kterym je

. . . .. nenapadné lacitko na
Kolik stavéni pedaltl gtartovani motoru, Ve-
dle pfipusti je potom
vpravo umistén ovla-
da¢ elektrickych Stér-
binovych vztlakovych
klapek, které maji tfi
polohy vychylek 15°,

20°, a 35°. Palivovy kohout je
umistén na ,schodku® stfedové-
; ho panelu za ovladadem pfipusti.

" Na vodorovné ¢asti je potom jesté

multifunkéni ovlada¢ k Integie.

Ovladani elektrického vyvazeni vys-
kového kormidla je tlagitky na fidici pace.
Zajimavosti je ,automatické” vyvazeni
v souvislosti s vychylkou klapek - frochu
mne u néj zarazilo pouZiti modelafského
serva Hitec HS-77BB pro ovladani vyva-
Zovaci plosky.
i‘vika hf&r‘éi Zhtiiba ve trétiné polorozpeti kridel

i

Na nabézné hrané kfidla na trovni hlavniho podvozku jsou vidét odtrhové listy
zlepsujici padove charakteristiky

P ———— N
e —

Do kabiny se spolu s Petrem Volejnikem
vesel i Kamil Veéera, ktery se svymi téméf
dvéma metry funguje i jako kontrola pouZi-
telnosti letadla pro vysoké piloty

Na let jsem byl dokonale ovéSeny zdznamo-
vymi zafizenimi — tentokrat jsem si kameru
nastavil spravné, jen to stithani mi nejde...

Integraini nadrZe o objemu 2 x 50 litrd
jsou umistény v nabéznych hranach kFidel.
Stav paliva je zobrazen na obrazovce
EMS. Nadrze se pinf hrdlem opatfenym
uzavérem, na jehoz otevieni potfebujete |

Testy jsme létali 19. kvétna na letisti
v Nymburku disponujicim asfaltovou drahou
09/27, ktera je 600 m dlouhd a 15 m §iroka.
Pocasi bylo tésné pred prechodem fronty,

specialni kli¢. teplota 17° C, sluneéno, ale postupné aZ
zataZeno, tlak 1006 hPa, vitr do 5 m/s. Pfi
Uetal yiIKkayiadrze) mém startu jsme pouZili drahu 09. ;
V dobé na3eho letu mél OK-RUV 45 na- |
FUEL MOGAS 2% létano s novym motorem 912iS 135 hodin.
“AX-'““”'

Nastartovani motoru Rotax 912is je pro
mne stéle trochu alchymii — radsi to nechd-
' vam na Petrovi a jen sleduj.

{uvddéné rychlosti jsou indikované) .

Rychly letovy test jsem provadél podie
stejné metodiky, jako v mych pfedchozich
testech. Na zékladé toho je mozné vysled-
ky testl jednotlivych letadel alespori trochu
srovndvat.

Ve Faeté OK-RUV 45 jsme Iétali j& i Ka-
mil Vecefa s majitelem firmy ATEC Petrem
Volejnikem. Kamil se do létani zapojil,
protoze pocasi moc fotografické nebylo
a taky aby si vyzkouSel zapisovani udajl
béhem letu a pfisté eventudlné rozsifil fady
piSicich pilott...

Ultralehké l1étani

Folo X. Vecera

Nejprve je nutné zapnout hlavni vypi-
na¢ (Cerveny MASTER SWITCH), potom
START POWER do polohy pro START
a LANE A a LANE B, palivova &erpadla
a EMS Integra. Pak musime pockat, aZ
nabéhne EMS, coZ se zda jako véénost,
ale je to jen cca dvacet sekund... Integra
bézi, tlak mame 3 bary — mlzeme star-
tovat! Petr macka nendpadné tlacitko na
stfedovém panelu a motor bez problémd
nasko¢i. Nesmite zapomenout pfepnout
START POWER do polohy FLIGHT a za-
pnout BACKUP BATTERY. Rotax 912iS se
vyznaéuje kultivovanym chodem a deklaro-
vanou Uspornosti, bohuzel jeho zastavba
je téZ8i nez u klasického karburatorového
912ULS, takze si ho mohou dovolit pouZit
jen vyrobci opravdu lehkych UL letadel,
k nimz ATEC bezesporu patfi.

zajimavy pohled zezadu na Faetu s otevrenou kabinou

Pilot Laa R 1215 1 1
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Rijnové fotografie za pékného svétia

Pojizdéni na drahu bylo bezproblémové,

ovladatelnost na zemi je dobrd a fizeni
|

pfidového kola je pfijemné.

Vyhled pfi pojizdéni je velmi dobry, |

v kabiné je dost mista. Kabina je vybavena
u€innym vétranim a topenim s regulaci
mnozstvi teplého vzduchu do prostoru no-
hou, na celni sklo kabiny mifi ventilator
zminény u fotografie pilotniho prostoru.

Nastavujeme plny vykon - 5200 otacek,
klapky mame na 15°. Po pfidani plynu Fa-
eta ochotné zrychluje a po cca 10 sekun-
dach a necelych 200 metrech bez problé-
ma pfi 90 km/h vzlétame. Jako obvykle je
potfeba si davat pozor na smér a korigovat
jej mirnym vy$lapnutim pravé nohy.

Pii 5200 ot/min a rychlosti 138 km/h
stoupdme cca 4 m/s do vysky 1000 stop
a vzhledem k vyskovému omezeni nad
letistém odiétame do prostoru, kde mizeme
bez problémii nastoupat do cca 3000ft. Tam
zaginame provadét obraty podle iz zminé-
ného srovndvaciho zkuSebniho programu.
Piii otdckach motoru 4600 ot/min vyvazu-
jeme na rychlost 185 km/h a méfime Cas

Zakladnich technické udaje

(rychiosti CAS)

Rozpéti 9,6 m
Délka 6,2 m
Vyska 20m
Nosna plocha 10,1 m2
Prazdna hmotnost od 278 kg
Maximalini vzletovd hmotnost ~ 450/472,5 kg

Max. neprekrocitelna rychlost Ve 270 km/h

Max. rychlost 249 km/h
Padovd rychlost bez klapek Vi, 68 km/h
Pédova rychlost s klapkami Vg 56 km/h
Cestovni rychlost 227 km/
Stoupavost 7 m/s
Dolet 1600 km

Motor Rotax 912 ULS /912iS
Vykon 74 kW (100 k)
Vriule dvoulista na zemi stavitelna FITI

Z pravé do levé jsem naméfil 3,0 s a z levé
do pravé 3,5 s - rozdil je dan smyslem ota-
¢eni vriule, ale je téméF neznatelny.

Pady jsme zkouSeli ve 3000 ft na vol-
nobéhu s klapkami a bez. Ve vSech pfi-
padech je pad nezéludny, Faeta drzi smér
a prosednuti je spiSe ,hrnuti se vzduchem®

Foto K. Vecefa

letoun okamzité reaguje. Naméfené hod-
noty bez kiapek 69 km/h, 15° - 56 km/h,
20° - 50 km/h, a 35° - 44 km/h - upozoriui,
Ze jde o indikované hodnoty rychlosti, které
zvlasté v oblastech meznich rezim{i mohou
byt zatiZeny znaénou chybou.. Pady ze za-
tacky letél Kamit - pfi 30° zatacce bez kla-
pek dosahl padu v levé zatacce pii 69 km/h
a pii 35°klapkéch v pravé pii 61 km/h, pad
ma opét spide charakter zvySeného opada-
ni bez tendence pfechodu do vyvrtky.
Podle mého nazoru jsou padové vlast-
nosti Faety dobré, pfed padem letoun
dostateéné varuje. V této souvislosti mne
zaujaly dvé aerodynamické vychytavky —
odtrhovd lista na nabézné hrané kfidla
v blizkosti centroplanu, ktera slouzi k zlep-
Seni padovych viastnosti - kfidlo totiz neni
nijak krouceno a lidta zabezpeli, ze se
proudnice odtrhnou nejprve u centroplanu

| mimo oblast kfidélek a letoun tak na pocat-

ku padu zlstane fiditelny.

Dalsi zajimavy aerodynamicky prvek se
nachazi na horni strané stabilizatoru, slouzi
k vyrovnani podtlaku na vyskovém kormidle

pfechodu z jedné 45° do druhé 45° zatacky. | pfi klesani kolem 2,5 m/s a pfi potlaceni | a tim zabezpeduje jeho normalni funkci

-Tésné pred dosednutim, vSiméte si velkyc_h"__s'_tg_é_rb_ir_ibvy_'c,‘h _I(_Iape_k,'fbt'_og_@ v kvétnu

12 piotianeaions

zejména z pohledu stability. Bez tohoto
prvku dochazelo pii potlaéeni k neustale se
zvétsujici vychylce, coz bylo nepfipustné.
Zkouseni stability je také zajimave, i kdyZz
jsme se mu tentokrat vzhledem k horsicimu

se pocasi moc nevénovali. Pro osvéZeni — |

stabilita je schopnost letadla vratit se bez
zasahu pilota do plvodniho ustaleného
stavu, z néhoz bylo vychyleno vnéjsim za-
sahem. Podélnou stabilitu (kolem pficné
osy, vySkovka) jsme zkouSeli s voinym kor-
midlem, tzn. z vyvaZené rychlosti 185 km/h
jsme potlacili na 210 km/h a fidici paky jsme
pustili. Faeta se velmi pomalu béhem dvou
vinovek (kmitu) béhem 80 sekund vratila do
horizontalniho letu na rychlost 185 km/h.

Nejvy§si maximalni rychlost 272 km/h
podie rychloméru jsme ve vySce 1700
ft po chvilce éekani dosahli pfi 5800 ot/
min. | pfi této rychlosti je hluk v kabiné
snesitelny a dalo by se asi komunikovat
i bez sluchatek.

Néasledovala zkouska klesani bez klapek
na volnobéh (2000 ot/min) pfi 120 km/h.
Naméfena hodnota -2,2 m/s ukazuje na
aerodynamicky velmi Cisté letadlo. Z toho
vyplyva, Ze je nutné na pfistani véas

zpomalit na 120 km/h, po tieti okruhové |

zatacee vysunout klapky na 15°, po &tvrté
zataéce podle potfeby na 20° nebo 35°
a rychlost piiblizeni upravit na maximalné

f-oto K. Vecera

| 100 km/h. Petr doporu¢uje i 90 km/h, ale |

pro jistotu si nechavame malou rezervu.

Pfistani je bezproblémové, jak jsem .
jiz napsal Faeta se pii vysouvani klapek

automaticky vyvazuje, takZze manipulace

Ultralehké 1étani

s vyvaZenim je podstatné mensi nez u le-
tadel, se kterymi normainé Iétam. Po pfe-
chodovém oblouku staéi jemné dotahovat
a pfi cca 65 km/h dosedame na drahu 09
v Nymburku. Po cca 150 metrech za mirné-
ho brzdéni jsme na draze zastavili.

V ramci testu jsme uskutecnili dva lety -
prvni v délce 28 minut, kdy jsem byl
s Petrem Volejnikem na palubé ja a druhy

| v délce 15 minut, kdy mé v roli zapisovatele

vystiidal Kamil. Vzhledem k neustédle se
zhor8ujicimu pocasi a pfichazejicimu desti
jsme v kvétnu uz vice nestihli.

,Sluneéné” fotolety se potom uskutecnily
vlivem zminénych okolnosti az 24. fijna,
kdy Faetu opét pilotoval Petr Volejnik, kte-
rému délala spole¢nost neznama slecna,
kterou objevil na letisti a pozval ji k letu, pro-
toZe se drzel mych instrukei, Zze dvoumistné
letadlo se musi fotografovat v piném obsa-
zeni. Z doprovodného Echa (zapljéeného
F-Airem) pilotovaného Martinem MareCkem
fotografoval Kamil Vecefa — na fotografiich
z kvétna a fijna je vidét, Ze bez slunitka se
pofadné fotky udélat nedaji...

Letadla ATEC 321 Faeta provazi povést
lehkych a vykonnych letadel. Schopnost vy-
robce vyrabét lehka letadla potvrzuje fakt,
Ze Faeta je velmi oblibena ve Skandinavii,
kde jsou nekompromisni naroky na nizkou
prazdnou hmotnost ultralehkych letadel.

Faeta je elegantni letadlo s dobrymi vy-
kony za rozumnou cenu. Pokud bych nékdy
uvazoval o kompozitovém letadle, uréité
bych do svého seznamu Faetu zahrnul.

Faeta stoji podle vybaveni od 1,6 mil do
2,9 mil K¢.

Véechny uvedené ceny jsou bez DPH.
Do dnesniho dne bylo vyrobeno 89 Faet.

Zavérem bych chtél podékovat Petru
Volejnikovi za ¢as, ktery mi vénoval, a Ka-
milovi Veéefovi za spolupraci.

Pilot LaA &R 12115 1 3
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Navstévou u firmy

ATEC, V.O.S '

majitel Petr Volejnik jiz v roce 1992 |

s poleénost ATEC zaloZil jeji soucasny

spolu s Ing. Janem Frankem, ktery
v roce 2010 své plsobeni ve firmé ukondil.
O své cesté k ultralehkym letadliim miu-

vi Petr Volejnik nasledovné:

.K 1étani mé privedl myj tata - byvaly

plachtaisky instruktor v AK Kolin. Ve svych
deseti letech jsem zacinal s leteckymi mo-
dely a v letech 1991-1994 jsem byl ¢lenem
Ceskoslovenské reprezentace v kategorii
F3A (akrobaticke, rddiem fizené modely).
Hned po roce 1989 jsme se s tdtou za-
cali poohlizet po moznosti stavby ,velkého
modelu” - UL letadla. Tak jsme se také
seznamili s legenddrnim konstruktérem
Ing. Olsanskym a zacali stavét nase prvni
letadlo Straton D-7. Tehdy nds celé letadlo
véetné motoru Trabant vyslo na 30 000 K¢.
Rozvijeli jsme vsak dalsi spolupraci
s Ing. Oldanskym a tak firma ATEC zacala
vyrabét kiidla a ocasni plochy pro letadlo
Jora. Ndsledovala i prvni ndmi kompletné
vyrobend letadla Cora, az nase spolupra-
ce vystila ve spolecny a velmi Uspésny
projekt Zephyr. Tohoto typu jsme od jeho

Vyrabéna letadla ATEC

vzniku v roce 1996 vyrobili pies 300 kusu
ve véech moZnych modifikacich a mnohé
Lispésné létaji dodnes.

Dalsim typem, ktery jsme pfiznivcim
létani predstavili v roce 2003, se stala
Faeta. Toto letadlo uZ vznikalo bez ucasti

P
Krasna dievéna konstrukce kiidla Zephyru pfed potazenim

1 4 Pilot LA Er 12118

Ing. OlSanského a bylo také jiZ mnohem
sofistikovanéj§im pokracovatelem populdr-
niho Zephyra. Konstrukéné jsme navdzali
na osvédceny projekt a diky spolupréci

s Josefem Faturikem, vyznamnym vyrob-
cem vrtuli, byla Faeta zcela technologicky

Petr Volejnik

pfepracovana na moderni vykonny letoun
Z uhlikového kompozitu.

Zcela rozdilngm modelem, ktery né-
sledoval, bylo jednomistné SOLO. Maly,
obratny a rychly letounek nebyl nikdy pojat
Jjako sériovy vyrobek, ale spie jako pro-
pagacni demonstrator. Presto i on zau-
jal svym sportovnim vzhledem i vykonem

nemalé mnoZstvi pilotd. Nakonec jsme |

reagovali na jejich zdjem a tento letoun
také zaradili do nasi nabidky, celkem jsme
Jich vyrobili 12.

Nasim nejnovéjsim projektem je vyro-
ba obojZivelného letadla. Zatim nepfilis
zndma ultralehkd amfibie Omsider, kterou

jsme vyvinuli spolecné s norskou spolec- |

nosti Nordic Aircraft, je primdrné uréena

pro severské zemé, kde je létani s témi- |8
fo typy letadel oblibené. Jeho ndrocnd |
konstrukce vyZaduje sloZitd feSeni, je- |
jichZ aplikace ndm po uspésnych letovych |

a provoznich testech umozZnila vyroba jiz
ffetiho prototypu.”

| T:('et/' prototyp amfibie Omsider

Foto ATEC

Firma ATEC sidli v primyslovém arealu
v Libicich nad Cidlinou, na letisti v Nymbur-
ce md svljj hangar.

Star§i objekt v Libici nad Cidlinou
v sobé ukryva tovarnu na uitralehka leta-
dla, ve které je vée potfebné. Diky smiSené
konstrukci a tomu odpovidajici technologii
zpracovani dfeva, laminatu a kompozitu to
v ni voni smési{ dfeva a epoxidu.

ATEC pracuje vyhradné s certifikovany-
mi leteckymi materidly ze zahranici, jako

| je napf. némecky Interglas, nebo japonsky

Pica Mat. Tuzemské materidly ve stejné
kvalité¢ bohuzel prozatim nenalezli.
Doposud ATEC vyrobil vice nez 500

| letadel vSech typl. V soucasnosti vyrabi 15

zaméstnancu kolem pétadvaceti letadel za
rok. S poklesem poptavky na tradi¢nich tr-
zich se firma v posledni dobé snazi hledat
odbytisté v Asii, Austrdlii a v Africe. V Asii,
konkrétné ve Vietnamu se po dvouletém
usili podafilo dokonit certifikaci Faety

Omsiders

Navstévou u firmy

Foto ATEC

Kompozitovy trup

a nasledné prodat dvé letadla. Doufejme,
Ze se firmé podafi v tomto duchu pokraco-
vat i na dal$ich trzich.

Vice podrobnosti o spoleénosti ATEC,
v.0.S. a jejich vyrobcich najdete na stran-
kach www.atecaircraft.eu

Jan Fridrich

Forma pro vyrobu kompozitového trupu amfibie Omsider™
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