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Mali,

ale fajnovi
Pfibéh ¢eskych
ultralightti je
piibéhem o tom,
ze Sikovni lidé si
pomohou sami

MIROSLAY ZAMECNIK « zamecnikemf.cz

A ¢im déle se budeme ,,richat® v po-

litické a ekonomické chandfe, tim bu-
dou piibéhy o deské kreativité a zruénosti
cennéjsi. Jako ten o specializovaném klastru
firem zaméfenych na mali letadla se vzleto-
vou hmotnosti do 450 kilogrami véetné po-
sdky i paliva. Ve stavbé ultralightd totiz Ces-
ko patfi mezi seriézni globalni hrace.

Soubor desitek malych a stfednich firem,
které se zabyvaji bud pfimo vyrobou ultra-
lighti, nebo komponentd, zamé&smévi néco
pies 1500 lidi. A ti dohromady vytvafeji pfes
miliardu trZeb ro¢né, z 90 procent prostied-
nictvim exportu. Klein, aber fein, fekli by ger-
man3ti sousedé a ti o Mittelstandu - malych
a stfednich primyslovych firmich, na nich3
némecka prosperita stoji - néco védi.

Ve statistice mezinarodniho obchodu iden-
tifikujete takové ,,ostrovy konkurenceschop-
nost a specializované technické kompe-
tence” prostfednictvim Balassova indexu
odhalené komparativni vyhody. Jmenuje se
podle amerického ekonoma madarského pi-
vodu Bély Balassy, ktery s nim skoro pfed pa-
desati lety pfi3el. A v podstaté nefika nic jiné-
ho, neZ Ze zemé, ktera ma v néjakém oboru
komparativni vihodu, dosahuje v ném vy-
sokého podilu na celkovém svétovém expor-
tu té které zboZové skupiny. TotéZ plati pro
sluzby, kde se komparativni vyhody prosa-
zuji obdobné. esko nema obori s vysokou
hodnotou Balassova indexu nijak mnoho,
2zv1a3té kdyz odefteme firmy v zahraniénim
vlastnictvi (typicky automobilky a automobi-

D obrych zprav z Ceska nent nikdy dost.
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lové dily a piislusenstvi), ale ultralighty mezi
né patii. Rozkvét srovnatelny s obdobim tés-
né pfed rokem 2008 sice na dohled neni, ale
firmy a firmicky si vedou docela dobfe.

Proc se o tom zmifiuji? ProtoZe odolna
a ispésnd ekonomika je na takovych klas-
trech postaveni. Typickym ptikladem miize
byt némecké strojirenstvi s firmami, které ni-
koho neohromi velikosti, ale dosahuji vyso-
kych podilti na svém trhu a jako lidfi maji od-
povidajicf pozici v inovacich a v marzich.

Kdo by se pustil do fantazirovani o ideal-
nim ¢eském primyslovém ,.ekosystému*,
nevyhnutelné by dospél k této pfedstave.
Krajina poseta velkym mnoZstvim relativné
malych, vysoce specializovanych obori zalo-
Zenych na kvalifikované préci, podepfenych
kreativitou, odbornym $kolstvim a celou na-
vazujici infrastrukturou. Jednou z nejptivab-
néjSich véci na takhle nastavené primyslové
strukture s desitkami specializovanych hra-
¢l v dodavatelském fetézci je, Ze se extrémné
obtiZné napodobuje. Zkritka nejde to okopi-
rovat ani ukrast, protoZe organismus vyristi
postupné, casto mé kofeny staré desitky let
a jako takovy neni jednoduge pfenositelny.

Selskym rozumerm Ize snadno odhadnout,
o kolik je takova pestri struktura stabilnéj-
81, kdyZ nejste zavisli na par cyklickych obo-
rech a nékolika klicovych odbytistich. Potiz je
oviem v tom, Ze je dost obtizné k tvorbé ta-
kového vysoce diverzifikovaného ekosysté-
mu vyrazné pfispét ,shora®, cllenou hospo-
défskou politikou. V Cesku stejné jako jinde
ve svété se misto trpélivé, ale milo politicky
viditelné kultivace podnikatelského prostie-
di a péce o kvalitni Skoly d4va pfednost ,vel-
kym* a viditelnym investiénim projekttm,
od nichz si politici slibuji tvorbu pracovnich
piileZitosti po stovkach, nejlépe po tisicich,
takiikajic ,,jednou ranou“.

Jen milokdy ambice a obrovské penize vé-
nované na jejich realizaci pfinesou trvaly
ekonomicky prospéch. Nékdy viak ani opus-
téni projektu pfed dokoncenim pro nezvla-
datelné investicni niklady neznamens, Ze by
bylo veskeré vynaloZené dsili i finanéni na-
Kklady na odpis. KdyzZ uz jsme u leteckého
primyslu, ¢asto citovanym piikladem pro-
jektu, ktery se nakonec ,,okotil, i kdyZ svét-
lo svéta spatfily pouhé dva létajici prototypy,
je svého ¢asu nesmirmé naroény vyvoj izrael-
ské nadzvukové stihacky ,,Lavi“ v 80. letech.
Spickovi experti i technologie v Izraeli zlista-
li a tamni avionika je od té doby na $picko-
Vé Grovni.

Koneckonctl i zanik velkého producen-
ta mitZe byt zirodkem nového za&atku, byt
v hodné pozménéné formé. Na poziistatcich
kunovického Letu a jeho pracovniki vznikla
pekna fadka firem. A to aZ do té miry, Ze Ize
o Cesku mluvit jako o malém ,.Aviation Val-
ley“. Bylo by hezké, kdyby vladni politika do-
vedla dalsi podobna idoli podpofit, ale pfi-
béh ceskych ultralighti je vlastné i pfibéhem
o tom, Ze Sikovni lidé si pomohou sami. Casto
stadi jim alespofi neskodit. ®
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Tuzemsti vyrobci ultralightt patti

ke svétoveé Spicce. Ve vétsim rozletu
je brzdi predevsim evropské predpisy

a nymburském leti§ti par metrti od

runwaye zaparkovalo u hangéru fir-

my Atec auto. Vystupuje z néj Petr
Volejnik, letecky konstruktér, zkusebni pi-
lot a majitel v jedné osobé. Otevira velka vra-
ta a vlastnorucné vytahuje na travnatou plo-
chu ultralight Atec 321 Faeta vyrobeny v jeho
podniku sidlicim v nedaleké Libici nad Cidli-
nou. Poté, co stroj zkontroloval a pfipravil ke
startu, zaéina vysvétlovat, jak se do malého
letadla spravné naseda.

»Na oznacené misto na kridle dejte kolena,
Jjedno po druhém, pfitdhnéte se rukama, poté
si opatrné stoupneéte a odtud rovnou do kokpi-
tu,“ radi. Jak se vzapéti ukazuje, nejedna se
o0 aZ tak slozity manévr. Po dopadu na seda-
dlo nisleduje zapnuti ¢ty bezpecnostnich
pésd. ,,Jesté to vice utdhnu, abyste mi tady ne-
litala,” jisti situaci zkuSeny pilot Volejnik.

Na letisté, odkud vzlétaji ultralighty, Zad-
né pohodlné schiidky nepatfi. Nejsou zde ale
ani davy nervéznich lidi ¢ekajicich v dlou-
hych fadéich. Zadni otravni kontrolofi typic-

Na tizemi Ceskeé republiky
existuje celkemn

170 letist véetné ploch pro
sportovni létajici zafizeni.

i pro komercni letisté. Nejvétsi rozdil viak
predstavuje zaZitek z letu samotného, ktery
je diky malému sportovnimu letadlu pfi rych-
losti 200 aZ 220 kilometri za hodinu velmi
intenzivni. Nebe nad Nymburkem bylo ten
den bez mralkil. Mésto a okolni vesnice se sti-
le vzpamatovavaly z pfedchazejicich nékoli-
kadennich vydatnych destii. Voda na polich
stala, jako kdyby se ve stfednich Cechich za-
Cala péstovat ryzZe.

MASARYK BY MEL RADOST
Vyhlidkovy let dopliiovany odbornym vykla-
dem pilota je u konce. Volejnik se ujistuje, zda

miiZe pfed pfistanim provést prilet nad dra-
hou 09 pfi maximalni horizontilni rychlos-
1i 250 kilometrii za hodinu, na némz jsme se
pfedem domluvili. Adrenalinovy zavér pied-
¢i veskeré pocity, které 1ze zaZit na nejvét-
§ich a nejznaméjsich horskych drahdch ame-
rickych zdbavnich parkii. Navic je zde zasadni
rozdil. Z nebe je moZné pozorovat malebnou
ceskou krajinu, studovat historicka opevnéni
starych mést, hrady a zimky. Piipadné doletét
az na francouzskou Riviéru. Oviem pouze za
denniho svétla a pfi vizuilni dohlednosti.
wLetél jsem s nasim letadlem naptiklad do
Norska, ale s mezipfistanim ve Svédska. Chce
to prestavky, podobné jako kdyz se vypravite
na delsi trasu autemn,” vysvétluje Volejnik. Jak
dodava, jeden jeho zikaznik se chtél s ultra-
lightem vypravit pfes ocedn. ,,Pfi vyrobé jsme
bohuzel omezeni. Letadlo, posddka a palivo do-
hromady nesméji prekrocit maximdlni povole-
nou vzletovou hmotnost 450kilogranmi, coz je
limit kategorie téchto letadel,” vysvétluje. Re-
kord v nepfetrZitém letu kolem Ceské republi-
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ky drZi pilot Juraj Tinka. Absolvoval jej v dub-
nu 2010 s letadlem SD-1 Minisport za 10 hodin
a 44 minut,

Cesi si uméji tento druh létani nzivat.
Na fizemi Ceské republiky existuje celkem
170 letist véetné ploch pro sportovni 1étaji-
ci zafizeni (SLZ). Z toho je 67 letist vieobec-
ného letectvi a 21 mezindrodnich letigt. Ne
nahodou pouziva Letecka amatérska asoci-
ace (LAA) Ceské republiky jiZ 23 let jako svij
hlavni slogan vétu: ,,Létdme pro radost.

»Predchdzela ndm predvdlecnd Masarykova
leteckd liga zaloZena 7. bfezna 1926. Zéklad-
nim poslanim nasi asociace, ktera vznikla
17. biezna 1990, je zajistovdni co nejlepSich pod-
minek pro rekreaéni a sportovni létani pilotit
sportovnich létajicich zafizeni a také zajiStova-
ni podminek pro vyvoj a stavbu téchto letadel
uvidi Jan Brskovsky, prezident LAA CR. Aso-
ciace eviduje 6936 ¢leni a registruje pfiblizné
7900 letadel. Pocet platnych leteckych prika-
2l dosahl koncem lofiského roku 10 741. Mno-
ho ¢lenti LAA mé dvé i vice licenci. Néktefi
drzitelé ¢eskych pilotnich priikaz( 1étaji v za-
hranic¢i a nejsou ¢leny ceské asociace.

NA SPICCE

ZaloZeni LAA dalo pravni ramec pro vSech-
ny ultralehké aktivity véetné vyroby téchto
strojii. Dnes patii Ceska republika spole¢né
s Némeckem, Italii a Francii ve vjrobé ultra-
lehkych sportovnich letadel mezi nejlepsi

v Evropé. ,,Pro letadla do 600 kilogramii vzle-
tové hmotnosti jsme dokonce svétovou velmo-
ci,“fika Jan Fridrich, viceprezident LAA.

»V produkci ultralighti patii Ceskd republika
ke svétové sSpicce. A tojak z pohledu mnozstvi,
tak co do kvality a tviréi invence,” potvrzu-
je Josef KasSpar, prezident Asociace leteckych
viTobcli (ALV) CR a predseda predstavenstva

Letecka amatérska asociace
registruje 7900 letadel,
pocet platnych leteckych
prukazi dosahl loni 10 741.

a generalni feditel Vyzkumného a zkusebniho
leteckého Gstavu v Praze. Podle néj maji Cesti
letecti vyrobci ,,dobré ndpady a Sikovné ruce”,
a proto jsou nase letouny mnohdy na vyssi
technologické Girovni neZ u konkurence. Ceské
letecké konstrukce jsou moderni, chytré, maji
odvazZny design a ve svété je o né zijem.
»Malokterd zemé je schopna dat dohroma-
dy takovy katalog. To vSechno jsou Zivd letadla,
zddné fotky z muzei,“ ukazuje Fridrich na se-
znam vyrobcu éeského leteckého primyshu
v nejnovéjsi publikaci LAA. Nejvétsi evropska
vystava vSeobecného letectvi Aero Friedrichs-

ULTRALIGHTY JAKO HOBBY.

»Je to v3ak i komplex znalosti z aerodynamiky, technologie,
meteorologie a navigace. Neni to pouze byznys, *
vysvétiuje Petr Volejnik, majitel spoleZnosti Atec.

VYMEZENIi KATEGORIE UL

Nekomeréni a neakrobatické létani

Do roku 1997:

« Jednomistné - 150 kg prazdna hmotnost
letounu

* Dvoumistné - 210 kg prazdnd hmotnost
letounu

» Padova rychlost Vso - 55 km/h

Od roku 1997:

» Jednomistné - 300kg max. vzletovd hmotnost

= Dvoumistné - 450kg max. vzletova hmotnost

= Padova rychlost Vso - 65 km/h

» Délka vzletu pfes 15m vysokou piekazku
do 300m

hafen se kona pravidelné kazdym rokem na
jafe a katalog je pfipravovan tak, aby mohl byt
v Némecku prezentovan. Prvni €islo vznikio

Vv roce 2006 a aZ do loriska asociace vzdy do-
stala na jeho vyrobu piispévek ze stitnich do-
taci vydélenych pro letecky priimysl.

»Plvodné jsme katalog Czech Aviation vy-
ddvali s ministerstvem priimyslu a obcho-
du, pak to prehodili na Hospoddiskou komoru
a letos to bude asi CzechTrade. Kviili viem tém
zméndam jsme vSak tento rok nedostali nic. PFi-
tom na vyrobu katalogu potrebujeme pouhych
250 tisic. Chodili jsme od Certa k dablu, zkou-
Seli jsme to i pies poslance, vSichni se vymlou-
vali jeden na druhého. I i¢ast na veletrhu ve
Friedrichshafenu ziistala bez podpory. S vydd-
nim publikace ndm nakonec financné pomoh-
la Asociace leteckych vyrobcit Ceské republiky
a do Némecka jely firmy na vlastni naklady,”
popisuje situaci Fridrich. Pfitom letos bylo
k vidéni ve Friedrichshafenu 38 letadel tficeti
typti od devatenacti Eeskych vytobct. Ceské
exponaty tvofily na vystavé vice nez tfetinu
vystavenych ultralehkych letadel a typi pat-
ficich do kategorie do 600kg.

Ani pfipravy na dalsi viiznamnou letosni
vystavu se neobesly bez problém. ,,Pouhy
mésic a ptil pred veletrhem v americkém mésté
Oshkosh hledalo ministerstvo pritmyslu a ob-
chodu nékoho, kdo by si vzal na starost Ces-
ky stanek. To je pozdé! konstatuje viceprezi-
dent LAA.
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EVROPSKY LEHKY LETECKY PROMYSL

Pocet evropskych vyrobea ultralighti a lehkych sportovnich letadel podle zem2 a roku
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Lehky letecky priimysl u nis funguije jiz fadu
let samostatné bez vétsi podpory a zijmu sta-
tu. Odbornici se shoduji, Ze ke vzniku fady
»malych® vyrobel pfispél rozpad ,velkého*
leteckého priimyslu pocatkern devadesitych
let. Rizem se letadla téméf prestala vyrabét,
pfestoZe po nich mnoho lidi touZilo. Letadla
jsou totiZ vasen. K tomu se pridal hlad po 16-
tani, za socialismu uméle tlumeny, a uvolnila
selegislativa, diky éemuz doslo k bouflivému
rozvoji malého letectvi.

Mezi dnednimi Ceskymi vyrobci ultraligh-
tli se najde fada zajimavych piibéhd. ,, Zaci-
nali jsme s otcem pFed dvaceti lety z modeldr-
skyich zakladil. V roce 1992 jsme tehdy je§té se
spolecnikem zaloZili firmu, kterd nejprve vy-
rabéla kiidla a ostatni komponenty pro do-
davatelské firmy. Postupné jsme to ale dotdhli
k vlastni vyrobé a konstrukcim,“ popisuje Petr
Volejnik mladsi.

JiZ v roce 1995 piedstavila firma letadlo Ze-
phyr, které bylo jednim z prvnich sériové vy-
rabéngch dvoumistnych samonosnych ultra-
lehkych dolnoplosniki v Cesku. V sou¢asné
dobé ma v nabidce kromé Zephyra dalsi dvé
letadla stejné kategorie, pficemz vlajkovou
lodi se stal dvoumnistny celokompozitovy dol-
noploSnik Atec 321 Faeta. Tfetim v nabidce je
malé, jednomistné letadlo Atec 122 Solo, kte-
1é je diky vysoké obratnosti a vikonu mo-
toru Rotax uréeno zkusenym a naroénym
pilotlim. ,,Jednd se o jakysi sportik mezi ultra-
lighty, ktery si lidé kupuji spise pro individual-
ni zdbavy,* vysvétluje Teditel.

UZ ZADNE TRABANTY

V prostomych dilnach v Libici nad Cidlinou
pracuje ve firmé Atec tfiadvacet zaméstnanci,
ktefi za rok vyprodukuji piblizné 25 letadel.
Aby podnik vyrabéjici ultralighty profitoval,
mél by vyrobit roéné v priméru jedno leta-
dlo na zaméstnance. ,,Pfed rokem 2008 jsme
byli vyprodani na rok doptedu, jenze to je mi-
nulost. Nyni se snaZime hledat nové trhy hlavné
v Asii, jelikoZ Spojené stéty uz od zacdtku kri-
ze v roce 2008 od nds neodebiraji a zapadni Ev-
ropa je s odbérem priblizné na 20 procentech.
Letos jsme prodali dvé letadla i eskym aero-
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NA SPICL. . Dnes patii Cesks republika s Némeckem,
Itélii 3 Francii ve vyrobé ultralighti mezi nejlepéi

v Evropé. Pro letadla do 600kg vzletové hmotnosti
jsme dokonce svétovou velmoci, Fka Jan Fridrich,
viceprezident LAA.

kiubiim. Pres 90 procent produkce jde viak na
export. Letadla se do zahrani¢i proddvaji pres
nase distributory, ktefi zajistuji jak nezbytny
servis a zékaznickou podporu, tak pFislusné nd-
rodni certifikace, které se v jednotliviich zemich
li&,* popisuje aktudlni situaci $6f firmy Atec.

Miva  Portugsiska Slovinsko

ProtoZe po nastupu krize v USA chtél Atec
udrzZet vyrobu, zacal si vétsinu véci na leta-
dla vyrabét sim. Zaméstnanost diky tomu
zlistala na arovni pfed rokem 2008, firma je
témér sobéstacna a v Libici se vyrabéjii ves-
keré formy pro kiidla a sedacky. Nicméng
specidlni certifikované materialy pro letec-
kou vyrobu a nékteré dily pochazeji ze za-
hranici. Instalovany motor Rotax je rakous-
ky (firma Rotax mé na vjrobu motori do
ultralehkych letadel v podstaté globalni mo-
nopol), uhlikova vlakna pouzivana pro vyro-
bu kempozitovich kfidel a draku pochazeji
2 Japonska, ale tkan jsou ve Francii. Stej-
né materiily jsou pouZiviny napfiklad pfi
Vy10bé nejvétsiho dopravniho letounu Air-
bus A380.

Zatimco po roce 1989 bylo mozné posta-
vit napfiklad ultralehké jednomistné leta-
dlo Straton z pfekliZky a s motorem Trabant
za 30 tisic korun, dnes vyjde jenom motor na
400 tisic a avionika tieba i na piil milionu.
Atec, podobné jako ostatni vyrobci, dél4 le-
tadla na zakdzku. Faeta vyjde v zikladni vy-
bavé pfibliZné na 1,6 milionu korun bez DPH,
Zephyr stoji asi 1,3 milionu.

Piechod na vétsi letadla Atec neplanu-
je. »To je, jako kdyby vyrobce kolobézek do-
stal dotaz, kdy konecné zacne vyrabét auta.

NAROCNY

A PRECIZNi PROCES.
Vyroba ultralightd
predstavuje sloZitou
rutni praci, kterou nelze
Zzautomatizovat. Firma
Atec sidlici v Libici

nad Cidlinou zaéinala

v roce 1992 zakazkovou
vyrobou dilii pro
ultralehk3 letadla. Dnes
ve svEté léta ndkolik

set jejich vyrobenych
ultralehkych stroj.



