S Faetou NG napric¢ Australii ze zapadu na vychod
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Novym domovem pro letoun Atec 321 Faeta NG se v Unoru 2022 stal Jingalup v
zapadni Australii. Mam farmu (momentalné pronajatou) s pristavaci drahou (YJIP),
hangarem a domem. Je to zaroven zakladna pro mou pilotni Skolu "Willflyhire". Rok
2021 jsem mél tak nabity, ze jsem se rozhodl vyrazit na dovolenou a udélat si vylet
do vychodnich statd Australie.

Kamarad Anatole se rozhodl, Ze poleti se mnou. Dotankovali jsme palivo a odletéli
1.Unora asi v 8:30 hod. S Faetou jsem pred nasim odletem nalétal minimalné 40 hodin.
Ve 3000 stopach byly Spatné povétrnostni podminky. Vitr byl prilis silny, tudiz jsem
travil vétsinu ¢asu nad hladinou 80, kde byl vzduch chladnéjsi a proudéni klidnéjsi.
ProtoZe byl pro nasi trat pfedpovidan silny vitr, let na vy$si hladiné byl lepsi volbou.

Na UL letadlech mam nalétano pres 4000 hodin, a jedna z véci, kterd se mi na Faeté
opravdu libi je jeji skvélda schopnost rychle stoupat a pritom stale rychle letét. K
rychlému dosazeni vySky nepotrebuje letét na nizké rychlosti. Stoupani rychlosti
100 kt je velmi dobra stoupavost, to miluji!

Nase prvni etapa méla byt dlouha 440 mil az do Caiguny, ale moji pratelé pfi ranni
kavé rozhodli, ze cestou musime udélat zastavku. Vybral jsem Mount Short, malou
verejnou pristavaci plochu témér primo na trase. Dle ocekavani, jakmile jsme se
dostali pod asi 4500 stop, zacaly turbulence. Na priblizeni na pristani byly mechanické
turbulence plsobené vétrem jesté siln&jsi. Pristani ale prob&hlo bez problémd, se
silnym protivétrem a plné vysunutymi klapkami. Pristavaci rychlost byla peékna a nizka.

Po pauze jsme pokracovali smér Caiguna. Pro planovani nejvhodnéjsi vysky a
ekonomicky let do cile zpravidla pouzivdam AvPlan. Pro tuto cast trasy byly
nejvhodnéjsi hladiny 75 nebo 95, jelikoz jsme letéli vychodnim smérem. Let nad
rozptylenymi oblaky byl prekrasny.

Prelétavali jsme nad zemédélskymi oblastmi, coz mi bylo velmi blizké. Presto se vzdy
rad kochdm rozmanitosti krajiny v rlznych roénich obdobich. Vlastnim jesté dalsi tfi
letadla s motorem Rotax 912 a na cestovni rychlosti mam obvykle 5200 ot./min. Toto
jsem aplikoval i u Faety. Spotreba paliva byla asi 15 L/h i nizsi, coz je vyznamné méné,
nez u mych ostatnich letadel a letél jsem asi o 30 kt rychleji. Mél jsem radost.

Pristani v Caiguné probéhlo celé napri¢ vétrem o sile 15 kt. S péknou, Sirokou
pristavaci drahou to ale neni problém. Trochu jsme se obcerstvili a doplnili palivo.
Potvrdili jsme si, Ze jsme za 4 hod. letu spotiebovali 60 L paliva, coz je 15 L/h.

Cestou do Nullarboru jsme se uz o mnoho vice kochali okolni krajinou. Letéli jsme nize
podél pobieZi a Utest ve vydce 500 stop AGL. Vitr vanul smérem od oceanu. Vzduch
na ocednské strané Gtesl byl tedy docela klidny. Utesy pobliz hranice mezi Zapadni a
Jizni Australii dosahuji vysky nékolika set stop. Mezi nimi proudici vitr vytvari vinu, po
které se Ize svézt. Na jejich vnitrozemské strané se ale tvori silné turbulence.



V Nullarboru se nam podarilo pristat a dotlacit Faetu ke stojanu k doplnéni prémiového
bezolovnatého benzinu, o ktery se podélila spolu s auty. Prespali jsme v Coorabie na
farmé, v krasném pratelském prostredi s veceri a snidani.

Kdyz jsme druhy den startovali, opét se zvedal vitr. V tento dalsi den naseho
vyhlidkového letu jsme si prohlédli Skody na transkontinentalni zeleznici. Nase trasa
vedla primo na Lyons a poté podél Zzeleznice do Kingoonye, dale pak pres Glendambo,
kde byla zaplavena Stuartova dalnice. Let nizko zacal byt neklidny, tak jsme opét
vystoupali a pokracovali do Port Augusty. Po doplnéni paliva jsem se rozloudcil s
kamaradem, ktery pokracoval na Melbourne. Pri stoupani z Port Augusty se otevrel
velmi neobycejny pohled na Uchvatnou scenérii Spencerova zalivu a Flindersovo
pohofri.

Na noc jsem zamiril do Menindee. Tamni jezera se zdala byt dost pIna.

DalsSi zastavkou bylo mésto Cobar, které mé prekvapilo velikosti drahy v porovnani s
Menindee. Vitr zesilil s narazy 18 - 28 kt. Dotankoval jsem a cekal na dalsi vyvoj
pocasi. Cilem dne byl Armidale nebo Coffs Harbour. Jak jsem se priblizoval k Armidale,
bylo z hld$eni o pocasi jasné, Ze trat na Coffs Harbour je nepriletnd kvili nizké
oblac¢nosti, a Ze i dosahnout Armidale by mohlo byt slozité.

Vydatny dést v Novém Jiznim Walesu vyvolal expanzi zelené. Letisté Armidale se
nachazi v kopcich Velkého Predélového Pohofi ve vysce 3556 stop. Musel jsem si
ovérit, zda budu mit mezi horami a zakladnou oblacnosti dostatek prostoru, abych
mohl bezpe&né pokracovat. Do Armidale jsem dorazil po dvou a ptl dnech klidného
letu, pri kterém jsem prekonal vzdalenost 1800 mil.

Nasledujici fotografie jsou sefazeny podle nasi trasy od zapadu na vychod. Jsou
porizené z telefonu, ktery jsem mél uchyceny v levém hornim rohu kabiny.



Pobrezni Utesy v oblasti Eucla
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Pobrezi vychodné od vesnicky Caiguna
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Novy Jizni Wales
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Novy Jizni Wales




Jezera u Menindee
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