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Mens vi venter på ny vel«tgrense

for sportsflL gi øt ftyfabril«l«ene

den harde iobben

Den reviderte vektgrensen på 0OO t<lto

for sportsfty som det tre år gamte EU-re-
getverket åpner for, er nå innført i fLere
europeiske [and. Norske myndigheters
utredning av ny mikroftyforskrift starter
ventetig etter sommerferien og vit forhå-
pentLigvis ende med revidert vektgrense.
Men det er arbeidet med ftyene som er
den krevende deten av jobben.

Haleflaten på testftyet Atec Faeta NG er belastet med 583 kito. Som man ser,
er haleflatene bøyd kraftig nedover. Foto: Atec

at veien til ny vektgrense på 6oo kilo
er giort med noen enkle endringer i operative manualer, vil jeg

her forsøke å gi et reelt bilde av hva som typisk vi1 ltreves for å

dra nltte av den nye grensen. For mange av flyåbrikkene har

dette blitt en omstendelig og krevende prosess. I og med at det

europeishe mikroflymiljøet foretrakk nasjonal reguiering, finnes

det ingen felleseuropeisk kravspesifikasjon for mihrofly/sports-

fly tilpasset den nye grensen på 6oo ki1o. Fabrikkene må derfor
ta hensyn ti1 flere lands krav. Når en - som i Norge - ikke ennå

vet hva de nye kravene innebærer, blir ikke situasjonen bedre.

TyskLand raskt ute med nasjonaI standard
Heldigvis var Tyskland raskt ute med en nasjonal standard som
flere andre land vil ta utgangspunkt i. Mange fabrikker har nå

{ått godkjent sine fly etter det tyske regelverket, samt etter det

tsjekkiske regelverket fra [,AA (Light Aircraft Association of the

Czech Republic). Begge land har allerede innført 6oo kilos-gren-

sen. Nedenfor ser vi på de kravene som stilles og hvilken prosess

som kravene fører til. I dette tilfellet er det flyet Faeta NG fra
fllprodusenten Atec som ble testet.

Test av haleftatene
For å teste haleflaten ble flyet belastet med 583 kilo. Denne vek-

ten skal ikke føre til svekkelser av varig art på konstruksjonen.
Kravet er at vekten ikke påfører halen sprekker e11er svekkelser

under testen og at konstruksjonen er uskadet etter at testen er
over. I tillegg ble halepartiet testet for en sideveis kraft.på 266,5

kilo. Det kan legges til at haleflatene kun veier 5,2 kilo.

Test av ftykroppen
For å teste flykroppen blir den belastet med 3432 kilo fordelt

over motorbukk, cockpit og haleparti. Dette er en enorm vekt
på en flykropp som totalt veier cirka 4o kilo. Testene kan ikke

utføres av fabrikkene på egenhånd, men av inspekører utpekt

av det godkjennende lands myndigheter. Siden Atec ønsket tysk

godkjenning i tillegg ti1 den tsjekkiske, måtte de utføre testene

i begge land. Tsjekkiske myndigheter godtar ikke tester rtførti
Tyskland. De har sine egne inspektører som er oppnevn av LAA.

TEKST: OI.E ANTON BREKKE
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En vesentlig det av godkjenningen er tester av seter og setebetteinnfestning. Foto: Atec

Både vingens innfesting og hjutteggene testes. Foto: Atec

0gså neseteggen testes. Foto: Atec
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Vinger, hjut og andre deler
Vingens innfesting ti1 kroppen måtte tå1e kraft på 7,5a kN (769
kilo) både lorover og bakover.

Hjulleggene må kunne motstå en sideveis belastning på

47y5kilo, mens seive flykroppen er overlastet ttl7y,7 ki1o. Som

bildet viser, er det en enorm belastning på hjulleggen, som har
fått en fasong som vi helst ikke vil se i det virkelige liv.

Neseleggen testes på samme måte, men med bakovervir-

kende kraft på 33r kilo og sideveis :med 257 kilo. I tillegg skal den
klare en ltraft fremover på u9 ki1o.

For å teste motorbukken, legges det også på vekt. Her belas-

tes motorbukken med ro33 ki1o, t7 centimeter utenfor motorens
tyngdepunkt, uten at det oppstod deformasjon e11er påvirhnlng
av innfestning i brannveggen.

Dropptesten
I dropptesten slippes flyet fra 6o centimeter mot skråpian på

bakken. Bakgrunnen for dette er at man da får den bakovenrir-
kende kraften på hjuloppheng og motorbukk i tillegg til den
nedover-virkende. Atec var så sikre på at dette sku11e flyet k1are,

basefi på de foregående testene, at de monterte like godt inn en

splitter ny Rotax 9rz iS motor i nesen.

Tommet opp!
Etter ett års forberedelser og nesten to år med statishe testeq
var a1le papirer i orden for et omfattende prøveflygingsprogram.
Dette er det bare noen få utnevnte piloter som har rettlgheter ti1.
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