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TEXT PETRKORBEL FOTO ATEC

0d modelarstvi pres kridla
ultralightu po Uspésna letadla

CESKA FIRMA ATEC CHCE POSILIT EXPORT, NA KTERY DOPADLY DUSLEDKY PANDEMIE KORONAVIRU.
ZAHRANICNIM ZAKAZNIKUM PREDSTAVUJE NOVOU GENERACI SVEHO KLICOVEHO MODELU FAETA.

kterd ve stfedoCeské obci Libice nad Cidli-

nou jiz vyrobila zhruba 500 kusi ultralehkych
a lehkych sportovnich letadel. Sou¢asny nosny
typ se nazyva Atec 321 Faeta NG. Jde o kompozitni
dvoumistny dolnoplosnik uréeny zejména k turis-
tice a pilotnimu vycviku. ,KaZdy mésic dokon¢ime
jeden letoun, za cely rok jich bude dvanact,” li&i Petr
Volejnik, feditel spole¢nosti, vyroby a konstruk-
ce, jeni firmu v roce 1992 spoluzakladal. Produkce
byvala vyssi, v nejlepdim obdobi i pFes tficet kusi
do roka. Na podnik vSak nedavno dopadly, stejné
jako na mnohé jiné, disledky pandemie koronaviru.
Nekonaly se vystavy, nebylo mozné jezdit po svété
a predstavovat letadla zakaznikiim.
Kvilli omezenym moznostem pro zahrani¢ni ob-
chodni aktivity se zménil také pomér mezi domécim
prodejem a exportem. Pied pandemii firma béZné
vyvazela prinejmenim tfi Etvrtiny produkce, nyni
z0stava polovina vyrobenych letadel v tuzemsku.
,Domacimu odbytu napoméhd také skuteénost, 7e
Cesi se zaali kvlli vysoké inflaci obdvat o Uspory,
a proto investuiji i do letadel,* upozorfiuje Petr Volej-
nik. Hodnota letounu se toti pomérné diouho drii.
Neni to jako u auta, jehoZ cena zaéne strmé padat
hned v okamZiku, kdy vyjede z prodejny.
V letosnim roce se ovéem situace zadala ¢astené
zlepSovat i v zahranii. Spolecnost si hodné slibuje
od vystavy Aero 2022 v némeckém Friedrichshafenu.
Predstavila na ni nedavno certifikovanou Faetu NG,
ktera podle feditele vynikd zejména aerodynamic-
kou Cistotou. ,Vychazeli jsme z bohatych provoznich

TFica’té narozeniny letos slavi spoleénost Atec,
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zkuSenosti a z postieht pilotd. Diky nasi originalni
vyrobni technologii jsme opét dokazali zajistit vy-
sokou pevnost a zarovefi pomérné nizkou hmotnost
konstrukce. Vyrazné jsme dbali na bezpe¢nost a po-
hodli posadky: novy letoun je obratny a ve své kate-
gorii patfi k nejrychlejsim, pfesto je dobfe ovladatel-
ny, stabilni, takzvané hodny,” zdiirazfiuje feditel, jenz
kazdy stroj osobné zalétava. Od pfedchozi generace
se novinka na prvni pohled odliSuje uspofadanim
a tvarem ocasnich ploch. Tviirci letadla je tentokrat
navrhli nikoli do tvaru pismene T, nybrZ do klasické-
ho kiiZe pobliz osy trupu. Dalsi vyznamnou odli§nos-
ti jsou integralni palivové nadrZe v kfidle.

Petr Volejnik, feditel firmy Atec

Dily z vlastni tiskarny

Nezménila se vSak zakladni vyrobni filozofie. Pro-
dukce v Libici nad Cidlinou ziistala hodné komplexni.
0d primarniho laminovani aZ po finélni kompletaci
letadla si podnik zajistuje pokud moZno vie vlastni-
mi silami. VyuZiva k tomu také 3D tiskérnu, jeZ umoz-
fluje kvalitné vyrabét rozlicné drobné souéastky.
Vletadle je jich pres stovku; jde hlavné o rizné pri-
chodky a krytky, ale kupfikladu také o drZék v cen-
tralnim panelu, do ného si letec miiZe uloZit ldhev
s napojem. Tiskarnu obsluhuje Fediteldiv syn Lukds,
kterému je 26 let a v podniku pracuje na plil Gvazku.
Motory jsou rakouské znacky Rotax. Nékteré jesté
vyuZivaji karburator, ale pfevladé verze se vstfiko-
vanim paliva. Lamindtové vrtule vyrabi Fiti design
Revnice. Kola dodavé firma Ka$par a synové - strojir-
na Kalmar. Prihledny kryt kabiny lisuje Josef Weiss
Plastic, avionika byva od americké spole€nosti
Garmin. ,Zachranny systém pouZivime obvykle
od prazské firmy U.S.H. - vyroba zéchrannych sys-
témd, pfipadné mizZe byt od Stratosu 07, a skoro
véechno ostatni, véetné sedadel, si délame sami,*
li¢i Feditel.

Faeta NG stoji v zakladnf verzi zhruba 1,9 milionu
korun, horni hranice je kolem 3,5 milionu. Castka se
odviji od toho, jaké provedeni a doplfiky si zdkaznik
pr'eje. Hodné zaleZi tfeba na tom, jakou si vybere vr-
tuli, a zda si dopreje luxusni avioniku - ta zveda cenu
o nékolik set tisic korun. Na pfani jsou k dispozici
i napriklad vyhfivana sedadla.

Nova generace Faety ma podle Volejnikova piesvéd-
ceni viechny predpoklady, aby navizala na Gspéchy




Letadla Atec vznikaji v dilnach v Libici nad Cidlinou

predchozich modeld, které se prodévaly nejen v Ev-
ropé a v USA, ale také napfiklad v Turecku, Latinské
Americe, Australii, Vietnamu a Ciné. ,V&Fim, Ze se
Faeta NG zalibi mnoha milovnikim |étani, nesnim
v3ak o tom, Ze bych jednou vlastnil obrovskou to-
varnu se stovkami zaméstnanc,“ podotyké Petr Vo-
lejnik. ,Bavi mé technika, t&${ mé letadla navrhovat
a zdokonalovat,” dodava muz, ktery je navic hrdy
na to, Ze stale Zije a pracuje v Libici nad Cidlinou.

Modelaistvi a rodinné geny

Podnik na vyrobu letadel by oviem nevznikl bez
nedalekého sportovniho leti§té, Diky nému mé Petr
Volejnik vztah k letectvi doslova v genech. ,Otce
sice aZ do diichodu Zivila chemie, ale kdyZ mu bylo
patnact let, absolvoval vycvik a slofil plachtaFské
zkousky, vysvétluje. ,V Sedesatych létech to dotahl
na plachtaského instruktora v Koliné. S mamou se
seznamili pravé na letiti, nejprve byla jeho Zakyni,
aprotoZe s opravdovym létanim to v dobdch norma-
lizace bylo ve Svazarmu komplikované, v détstvi mé
tata privedl k leteckému modelafstvi, jemuz se sam
vénoval,” vzpomina Petr Volejnik. Ten se nakonec
stali €lenem ¢eskoslovenské reprezentace v katego-
rii F3A radiem fizenych akrobatickych modeld.
ProtoZe mél vztah k technice, vystudoval stfedni
primyslovou $kolu elektrotechnickou. Po maturi-
t& nastoupil do mistni tovarny Mepol jako vyvojovy

konstruktér. Nyni se tento podnik jmenuje Vari, ale
stale nabizi malou mechanizaci, napfiklad sekacky
na travu, zahradni traktory a podobné zboZi. Ve vy-
vojové konstrukei pusobil Petr Volejnik pét let. Praco-

Obojzivelné dvoumistné letadlo Omsider

visté sdilel s inZenyrem Janem Fraiikem. Na pogatku
90. let se dohodli, Ze spolecné zaloZi vlastni firmu.
Pojmenovali ji Atec, co? je zkratkové slovo z Aviation
Technology, a stale sidli v arealu podniku Vari.

Spoluprace s Oldfichem Ol3anskym
»Ke vzniku spolecnosti doslo vlastné tak, Ze mi mo-
deldFstvi prerostlo do podnikani,” fka Petr Volejnik.

Pivodnf Faeta (vlevo) a Faeta NG pried hangarem v Nymburce

PRUMYSL «

Firma Atec se zpoatku etablovala jako dodavatel
materidld pro modeldfe. Zacala také spolupraco-
vat s Oldfichem OlSanskym, Ceskoslovenskym pri-
kopnikem ultralight, ktery vyucoval na Ceském
vysokém uceni technickém v Praze a napsal knihu
Konstrukce a vypocet ultralehkych letound. Na za-
kladé jeho dokumentace si Petr Volejnik a jeho otec
postavili na zacatku 90. let vlastni amatérské ultra-
lehké letadlo s dvouvalcovym dvoudobym motorem
z vychodonémeckého automobilu Trabant. Dolo
tak k navazani vzajemnych vztahi, které pozdéji vy-
vrcholily spolupraci na prvnim sériové vyrabéném
letadle spole¢nosti Atec.

»Pan OlSansky stal u zrodu Letecké amatérské aso-
ciace CR, propagoval ultralehk letadla a rad se
zabyval jejich konstrukei, aviak problémy spoje-
né s vyrobou prenechaval jinym,* konstatuje Petr
Volejnik. ,Navrhl jednomistné ultralehké letadlo
Straton D7 a protoZe nas znal, Casem se optal, zda
bychom jeho tehdejSimu vyrobci, firmé Toresi, ne-
mohli dodavatelsky pomoci. Délali jsme potom
kfidla a vodorovné ocasni plochy, coZ jsou dFevéné
a dfevolaminatové dily, na nichZ jsme mohli vyuzit
nase zkuSenosti z modeldfstvi,* dodava. Pozdgji fir-
ma Atec dodavala rovnéZ kfidla a vodorovné ocasni
plochy na dvousedadiové hornoplo3niky Jora.

Prvni byl Zephyr

»Nemél jsem balik penéz, ktery bych do podnikani
investoval, postupovali jsme proto jako Bata, pékné
krok za krokem, na vechno jsme si napfed museli
sami vydélat," vysvétluje Feditel. V poloviné 90. let
v8ak uZ firma byla natolik etablovand a solventni,
Ze mohla sama vstoupit mezi vyrobce ultralehkych
letountl. Jeji model Zephyr pfisel na trh v roce 1996.
Zakladni vize tohoto nového ultralightu sice pocha-
zela z firmy Atec, na konstrukci se nicméné opét po-
dileli Oldfich OlSansky. ,Jeden Zephyr jsme mu pak
pedali jako (ihradu za odvedené prace, on jej prodal
a za utrZené penize si pofidil motorizovany vétrof,
v némi bohuZel zahynul," pfipomina Petr Volejnik.
Zephyrl nakonec vzniklo pfes 200 kusd. Model se
dockal fady inovaci, nejvétsi modernizaci progel
v roce 2000. Zpocatku podnik registroval znaény
zdjem o stavebnice, z nichi si lidé letadlo sami kom-
pletovali, ale jak zdkaznici bohatti, poptavka se pre-
sunula k hotovym letadliim, Vyroba typu Atec 122
Zephyr 2000 skoncita v lofiském roce.

Kli¢ova role forem

Pii konstrukci letounu Zephyr se naplno projevily
zkuSenosti z modelafstvi. ,Modely letadel se ni-
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Trup Faety NG po vyjmut! z formy vazi 32 kilogramd

kdy nedélaly z plechu, tam byly vidy balzové nebo
kompozitni konstrukce,* pfipomina feditel. V pfi-
padé piivodnich Zephyri firma jeSté pfi vyrobé
kFidel vyuZivala kombinaci kompoziti se dfevem.
Soucasna letadla firmy Atec jsou ovSem jiZ téméf
vyhradné kompozitni. ,Uhlikovy kompozit ma né-
kolik obrovskych vyhod, a to zejména z hlediska ae-
rodynamiky,” tvrdi Petr Volejnik. ,MUZeme si dovolit
téméf vie, co chceme, mizeme si vysnit prakticky
jakykoli tvar, zatimeo v pfipadé kovovych materiall
bychom byli omezeni moZnostmi jejich tvarovani.
Dalsi vyhodou je obrovska pevnost kompozitnich
uhlikovych materiald,” dopliuje. RovnéZ dalsi dily,

Faeta NG v letu

jako tfeba rizné paky a zavésy, jsou v letadlech
firmy Atec kompozitni, nikoli kovové. Omezeni pfi-
nadeji kompozitni materidly jen z hlediska nétéru.
Letadlo musi byt pfevainé bilé, protoZe jiné barvy
se na slunci vice zahfivaji, coZ by v krajnim pipadé
mohlo vést k méknutf a poskozeni materialu.

Pro vyrobu kompozitnich dilii jsou zapoteb formy.
Jejich zhotoveni sice stoji hodné penéz, ale v dalsi
fazi se projevi vysoka produktivita, rychlost a snad-
na opakovatelnost vyroby. Pfi navrhu formy se ov-
em technik nesmi splést, protoZe v piipadé chyby
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je nutné drahou formu vyhodit a zacit znovu. ,KdyZ
se spletete v pfipadé pFeklizky, tak ji priSté ufiznete
trochu jinak, kov také mdZete ohnout trochu jinak,
zatimeo u formy pro kompozitni vyrobu mame jen
jeden pokus. Veskeré technologické kroky proto dé-
ldme dost pomalu, nikdy to neni skok do tmy, viech-
ny typy na3ich letadel na sebe konstrukéné a tech-

nologicky navazuji,* podotyka feditel.

Obojzivelné severské letadlo

V roce 2003 doplnil nabidku model Faeta, pfi jehoz
konstrukci se uz naplno uplatnily vyhody modernich
uhlikovych materidlii. Firma pak méla v nabidce
dvé Tady. Obé se (spé$né prosazovaly v zahranici,
pFicemZ mimofadné silnou pozici na trhu ziskaly
ve Skandinavii, zejména v Norsku.

Tamni Gfady totiz striktné trvaly na dodrZovani
tehdejéiho hmotnostniho limitu 450 kilogramdl.
,Hmotnost prazdného letadla musela byt maximal-
né 270 kilogram{ véetné motoru, piicemz samotnd
pohonn jednotka s vrtuli a chladi¢em predstavuje
zhruba 100 kilogramd - na drak tedy mnoho nezby-

jekt, byli jsme placeni za odvedenou préci,” pozna-
menava Petr Volejnik.

Generace pro novy hmotnostni limit

Mezitim se firma po roce 2008 musela vyrovnat s do-
pady finanéni krize, jeZ vyrazné utlumila poptavku
hiavné v USA, Italii, Spanélsku, Portugalsku a Recku.
Zvladla to zejména diky prodeji ve Skandinavii, Né-
mecku & Francii, ale zakaznikim musela davat slevy.
Pocet pracovniki pokles| z 25 na dnesnich 17, z pi-
vodnich dvou majitelli zbyl jen Petr Volejnik. Koncem
minuté dekady pak velkou zménu pfinesla nova ev-
ropska smérnice, kterd ultralehkym letadliim zvygila
limit celkové vzletové hmotnosti na 600 kilogram.
Tato Uprava byla divodem, proc se podnik pustil
do vyvoje Faety NG. Vy3§i hmotnost umoznila modi-
fikovat letadlo tak, aby cestovéni bylo pro posadku
pohodlngjsi, zvysila se i kapacita pro pfepravu za-
vazadel. Po zdlouhavych a néroénych zkouskach byl
v listopadu 2020 Faeté NG udélen oficialni cesky ty-
povy priikaz pro vzietovou hmotnost 600 kilogrami.
Nésledné& obdrZela i némecky certifikat.

Pevnostni zkoudka kiidla Faety ve Vyzkumném a zkuSebnim leteckém Ustavu

valo,“ glosuje Petr Volejnik. ,Jak ve svété vznikala
nové letadla, byla stale t873i a t&73i, zatimco nase
Zephyry a Faety se dokazaly udrZet v norskyich pfis-
nych limitech,” dodava.

Z Norska pfisla rovnéZ nabidka, aby se Atec podilel
na vyvoji obojzivelného dvoumistného hornoplo3ni-
ku. Ve spolupraci s firmou Nordic Aircraft tak vznikla
celokompozitni amfibie Omsider. Pivodni konstruk-
¢i letounu, v ném ¢lenové posadky sedi za sebou,
v Libici nad Cidlinou vyrazné upravili a modernizo-
vali, pfi¢emZ uplatnili zkusenosti s Faetou. Letoun
prokazal schopnost vzlétat z vody i ze souse a také
dokazal na vodé i na sousi bezpe¢né pistavat. Z hle-
diska eskeé firmy viak uZ projekt skonil. ,Méli jsme
za (ikol dotahnout prototyp do provozuschopného
stavu, co jsme splnili, a pak jsme to zase celé pfe-
dali zpét Norlm. V Norsku létaji ti prototypy a je
na partnerovi, aby pfipadné dotahi certifikacni pro-
ces a? do zdérného konce. Na to v Cesku nemame
podminky a bylo by to velmi drahé. Neni to na$ pro-

Jak vysvétluje Petr Volejnik, v Ceské republice plati
obdobné predpisy jako v Némecku. Na zakladé tu-
zemské certifikace tak lze, po spinéni nékolika do-
dateénych podminek tykajicich se napfiklad hluku,
ziskat také némecky typovy prikaz. V jinych statech
je to ale sloZit&j3i. , Kupikladu Francie, Spanélsko i
Velka Britdnie maji specifické pozadavky, a my mu-
sime znovu a znovu dokladat, Ze zkousky a vypocty
odpovidaji jejich nérodnim predpisim,” fika Fedi-
tel. Problémy s certifikaci jsou také divodem, pro¢
firma vyrabi uZ jen jeden model. ,Investovali jsme
do néj veskeré zkuSenosti i hodné financi, a bylo by
zbytetné, abychom oprésili tfeba Zephyr & pavodni
Faetu a investovali do dalZi certifikace, kterd trva tfi
roky, doplfiuje s tim, Ze v dohledné dobeé nelze ze
stejného divodu oekavat ani Zadnou prevratnou
novinku. Reakce odborniki na model Faeta NG jsou
pozitivni, letadio vzbudilo zna¢ny zajem mezi po-
tencialnimi zakazniky. A tak se Atec nyni soustfedi
hlavné na obchod a drobnd technickd vylepseni. |




