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ZNAMY, CESKY ULTRALIGHT DOSTAL
NOVY. KABAT. O LETOUNU ATEC 321 FAETA
JSME JIZ V. MINULOST! PSALI, ALE TENTO-
KRAT FIRMA ATEC V.0.S. PRICHAZI S JEHO
NOVOU MODIFIKACI, VYSTIZNE NAZVANOU
DOVETKEM ,NG*. JEDNA SE TOTIZ O ,NO-
VOU GENERACI* V MODELOVE RADE FIRMY.
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sportovne vyladena

elegance

loze poprvé objevilo v zafi roku

2016. Potasi koncem roku nebylo
moc piivétivé, a tak cas na jeho Fadné
otestovani nadesel aZ v pokrotilém jar-
riim obdobi.

I etadlo ATEC 321 Faeta NG se na ob-

Historie a soucasnost

Vyrobce, firma Atec v.o.s, z Libice
nad Cidlinou, je na trhu s ultralighty jiz
od roku 1992, Zpocatku se vénovala vy-
rob& kompozitovych dilh a v roce 1996
vzesel z jejich dilny prvnl letoun Zephyr,
konstruovany slavnym Oldfichem Ol-
Sanzkym. Zephyr sklidil velky Uspéch
a stal se legendou ceského i zahraniéni-
lo nebe, Pak ale pFichazely nove moi-
nosti, nove materialy a technologie, ro-
dlly se nové napady. Puvodni Zephyr se
postupné proménil v moderni kompo-
Zitove letadlo, ze kterého pozdéji vzezel
I novy typ ATEC 321 Faeta. Oba tyto mo-
tely se vyznacuji pro né tak typickymi
ocasnimi plochami ve tvaru 7", €imi se
odlisuji od vétiiny konkurence.

Letos firma slavi 25. narozeniny,
# tak se Petr Volejnik, konstruktér a jeji
malitel, rozhod| nadélit maly darek ne-
|en cobé, ale i ostatnim pilotim, co?
/namenalo dostat na nebe néco nové-
ho. Letadla a viechny jejich dily se vy-
1Abeji od dplného zacatku piimo v Ate-
tu, Zadinaji u vlakna, rodi se z vlastnich
forem a postupné vyrostou aZ do tes-
tovaciho letu, Firma si tedy jako jedna
7 mdla dokaZe celé letadlo vyrobit zama
ez potfeby subdodévek a ma tak dost
pirostoru na to, aby se mohla vénovat
vlastnimu  vyvoji na zakladé
svych zkusenosti z provozu. »




Konstrukce

Firma se snaii o neustalé zdokonalo-
vani swvych vyrobnlich technologii tak, aby
bylo dosaZeno co nejnizii poZadované
hmotnosti, aviak zachovala se co nejvys-
ii pevnost konstrukce. Diraz je kladen
na dlouhou Zivotnost materidlu a zvy3o-
vani bezpeZnasti.

Jeliko? se letadla stavéji zakaznikum
na miru, je tfeba reagovat na jejich potfe-
by a poZadavky. Jednou takovou reakci
byla pravé modifikace ,téckové” ocasni
¢asti trupu letounu ATEC 321 Faeta, Tato
modifikace roziifila nabidku o dalii mo-
del ATEC 321 Faeta NG, tedy o verzi s kla-
sickou vyskovkou v uspofadani ve tvaru
kfize, ktera elegantnimu letounu dodala
sportovni image.

Ste;né jako u pivodni téékové” Fae-
ty je zakladem draku letounu vysoce kva-
litnf a pevny uhlikovy kompozit. Model
NG vyuZiva stejné kancepce vykonnych
a letitymi zkusenostmi ovéfenych kridel
s efektivni itérbinovou klapkou, ktera
umoZiivje udriet letadlo na velmi nizké
padové rychlosti. V prvni tfetiné poloroz-
péti kaidého kfldla je integrovana pali-
vova nadr? o objemu 501. Celkovy objem
palivové zasoby tedy ini 1001, Modernim
tvarovanim ocasn{ ¢asti trupu se viditel-
né zvyraznily jeho aerodynamické kfivky,
které piispély k efektivnéjdimu obtékan,
¢imz se vylepsily i letové vlastnosti, Stihla
smérovka s vyraznym sklonem umoZiu-
je dobrou ovladatelnost,
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Pohon

Pohonnd jednotka, tedy kombinace
stokofiového motoru Rotax 912 a dvou-
listé vrtule Fiti EcoCompetition, dodava
letadlu vysoké vykany a zdrovefi umo:i-
fiuje ekonomicky provoz. Pfi cestovni
rychlosti 248 km/h je spotfeba pouhych
16 1/h. Stolitrova zasoba paliva postati
na dolet az 2000km. Faeta NG vynika
neobyéejnym rozsahem rychlosti i svou
stoupavosti.
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Kabina

Kabina je Ziroka 114 cm, co? je pro
dvoumistnou posadku dostacujici. Pfe-
kryt kahiny je vyroben z koufového zele-
ného plexiskla s UV filtrem a otevira se
jednodu3e smérem nahoru a dozadu.
Do letadla se tedy nastupuje zpfedu, co
je vyhodné zejména pokud si nechce-
te po3lapat sedacky. V misté dosednuti
prekrytu na kabinu jsou instalovany tfi
senzory, které znemoinuji nastartovani
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motoru v pfipadé, Ze prekryt neni dosta-
te¢né uzavien, a zamezi tak jeho otevrenl
za letu. Maly ventilator, umistény nad pa-
lubni deskou, brani piipadnému zamlio-
vani plexiskla.

Komfart v kabiné zvysuje celogalou-
nény interiér specilni prijemnou litkou
s nanovlakny, ktera se snadno gisti a udr-
Zuje. Barvu interiéru si navic miZete sami
vybrat z nékolika riznych variant. Caloung-
né, ergonomicke sedatky jsou vy3kové sta-
vitelné & posuvné (v zavislosti na zvolené
varanté), Pfi sténach kabiny jsou loketni
opérky a opfit se lze i o kryty centralni uh-
likavy tunel mezi sedackami, Pokud mate
del3l nohy, vyhodou pro vas budou té:
stavitelné pedaly. Kabina je dobre v&trana
a na zimu se hodi i moZnost jejiho vyta-
péni. Cerstvy vzduch ize dostat do kabiny
také posuvnymi okénky, které jsou souc4as-
ti prekrytu na obou stranach kabiny.

Zavazadiovy prostor se nachazi
v hornf ¢asti trupu za sedackami posad-
ky. Zde jsou v trupu instalovana i po-
stranni okénka pro lep3i prosvétleni kabi-
ny. Ostatni, pfiruéni Ulozne prostory jsou
feseny tak, aby byly co nejlehéi, tedy jed-
noduchymi sftovymi kapsami na sténach
a piipadné navic zabudovanou zasuvkou
v palubni desce.

sl desce je dostatedny prostor o CEntedl rel s efektrickyni klapkanm
pro glasscockpu, GPS § dafsi ivigriku, t7 stastovaci Hacitkem,

Vybaveni

Pfistrojové vybaveni zavisi na va-
Zich zvyklostech a pranich. Prakticky lze
nainstalovat témér cokoliv, co se vejde
do prostoru palubni desky, at uZ jsou
to analogové &i digitalni pfistroje véetng
nejmodernéjiich glasscockpitd | autopi- i
lota. Ovladade a tladitka jsou prakticky :
umistény tak, aby byly pohodiné a snad- ;
no dosazitelne. Motor stadi nastartovat '
malym startovacim tlacitkem. | elektrické
ovladani klapek zabira v kabiné jen maly ;
prostor. K pocitu vét3lho bezpedf prispl- i
va balisticky zachranny systém, ktery je i
instalovany ve spodni ¢asti trupu

za sedackou pilota. »
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Pilotaz

Ovladanl nové Faety NG je velmi
snadné. Letadlo zdédilo letové vlast-
nosti po puvodni Faet& Pojiidénl je
diky fiditelnému pfidovému kolu pfes-
né a polamér otaceni je dostateéné
maly, aby se letadlo dokazalo snadno
otocit | na uzké draze. Po pfidani plynu
Faeta zaZne svizné zrychlovat a po krat-
kém rozjezdu se odlepi od vzletové
drahy. Pfi rozjezdu je tfeba elimino-
vat reakéni moment od stokofiového
Rotaxu vyiidpnutim pravé nohy. Diky
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FAETA NG

nové, itihlejsl a O&innéjsl sméravce je
snadné udriet rozjfidéjici se letadlo
v pfimém sméru. Po odpoutani leta-
dio stoupa 8 m/s. Viechny teploty jsou
v normélu, spie niisi, | pfesto, ie je
venkovni teplota 28 °C. V cestovnim letu
vas oproti pivodnl Faeté ihned upouta-
ji niZ&i sily v pFiéném Fizeni. Tim se sta-
vé nova Faeta NG obratnéjif a na fizenl
i pljemné&jii. Optimalni otacky moto-
ru s pevnou vreuli v cestovnim reii-
mu jsou 5100/min. Rychlomér ukazuje
240 km/h. Let po okruhu je standard-
ni, jen je tfeba zavcas stahnout plyn,

abycham sniZili rychlost na 120 km/h
a mohli zadlt otevirat vztlakove klapky.
PFi vysouvani velké itérbinové klapky
dochdzi automaticky k pPetrimovani
letadla, a tak si ani neviimnete, ie vy-
razné vzrostl klopny moment. Na finale
drZime rychlost 90 km/h a i pfi tak niz-
ké rychlosti Faeta NG nad drahou plave,
nez se dotkne drahy letist&. Vyskovka
neni tak citlivda a dobfe se nam hleda
zem. Dotek se zemi nastava pfi rychlos-
ti pod 60 km/h. Hydraulické brzdy jsou
velmi G¢inné, tudi? je dojezd velmi krat-
ky. Let je celkové velice pfijemny, leta-
dlo je dostate¢né stabilnf a ,hodné”,

Zavérem

Mél jsem moznost porovnat plvod-
ni Faetu s novou Faetou NG, na které
ted létdm, Kromé povedené designo-
vé zmény se podafilo vyrobci i vyvaiit
iizeni tak, ze se let stava jesté pohodl-
néjiim. V kabiné je dostatek mista take
pro vétsi postavy. Ovladani je snadné,
a tak se s novou Faetou NG rychle sii-
jete. Padova rychlost je niZil nef u ji-
nych ultaralightu, se kterymi jsem iétal,
ale tato vlastnost nema negativni vliv
na vysokou cestovni rychlost a vynika-
jici ekonomiku provozu. Diky stavitel-
nym pedalim i sedacce si kaidy pilot
pfizplsobi pohodiny posed, ktery je
dileiity pro dlouhé lety. Letadlo nabizi
viestranné vyuiiti aeroklubim, letec-
kym Zkolam, cestovatelum a vobec mi-
lovnikam iétanl. €
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FAETA NG

Technicka data

Rozpéti
Délka trupu 6,2m
Vyika 20m

' Plocha kifdla 10,1 m?
Rozpéti VOP 2,6m

E Prézdng hmotnost 278kg
Max. vzletova hmotnost 450/472,5 kg

[ Utiteéné zatizen ' 172 kg
Maximalni dolet 2000 km

| Min. rychlost s kl. 54 km/h r
#Min. rychlost bez kl. 75 km/h

:l Cestovnd rychlost i 248 kmih
Nepfekroditelna rychlost 290 km/h

] Stoupavast . g8m/s
otfeba 8-161/h

P2V ASIC pasaznt
Caslo (o byvat nadi il-'idm.' S1L

Autorizoveny prodejee vitulnikil Guimbal Cabri (52

Certif kavand organizace Odrzby sdle Part-145

Frofesionalni letecka Skola (Hradec Kialove, Poprad)
& Dvasn pochy Faely v ngvent, klusickenm yspaodaddin Provozni a poradenske sluzby

Pronajem letecke techniky

Ritrnorode letecke prace

www.lion-helicopters.eu




