Petr Volejnik:

PO BATOVSKU. POMALU, KROK ZA KROKEM A ZA SVE. HOSPODARIME JEN S TiM,
CO VYDELAME, Z TOHO POLOVINU REINVESTUJEME DO DALSIHO ROZVOJE,” ODPOVIDA PETR VOLEINIK,
MAJITEL FIRMY ATEC, SPOLECNOSTI NA VYVOJ A VYROBU ULTRALEHKYCH LETADEL, KDYZ SE ZAJIMAM

O JEHO PODNIKATELSKOU FILOZOFII.

Lasku k letadlim a iétdni ma sportovni
letec a podnikatel z Libice nad Cidlinou
v genech a dovednosti odkoukal jiz jako
maly kluk od otce, ktery se zabyval letec-
kym modelatstvim a pusobil jako plach-
tarsky instruktor. A létala i maminka.
Na zacatku devadesatych let s tatou vy-
robili prvni viastni ultralight z preklizky
a s motorem z trabantu.

Vstiicnéjsi legislativa, ktera nastavila
pravni ramec pro vsechny ultralehké ak-
tivity véetné vyroby téchto strojd, tehdy
uvolnila podminky pro nekomeréni
sportovni létani a podnikani v oboru.
Proto v roce 1992 zalozili spolu s dalsim
partnerem firmu, kterd se zabyvala vy-
robou dilt pro lehka sportovni letadla,
a soubézné vyvijeli s legendarnim kon-
struktérem Oldfichem Olsanskym prvni
spoleény projekt — Zephyr. Pfi jeho vyvoji
se projevil vytfibeny cit konstruktérd pro
materialy.

ATEC FAETA pDOLA | DESETI
TISICUM NESIKOVNYCH
PRISTANI

Nejprodavanéjsi model Atecu budi

svou eleganci na prvni pohled dojem,
ze jde o pokracovatele Zephyru. ,Ale

pouzitymi  materidly, technologiemi
a vykonngjsim kridlem se nam poda-
filo posunout ho do vyssi kvalitativni
kategorie. Vlastné jde o nové letadlo,
jehoz prednosti je velmi pevna kon-
strukce trupu a podvozku. Trup se ne-
vyrabi ze sendvicovych komponentt,
ale z pevné a odolné karbonové sko-
repiny, ktera odolavd pocetnimu zati-
zeni 9G. Vysokou zivotnost prokazuje
i celokompozitovy podvozek, ktery
v pilotnich $kolach odolava i deseti tisi-
cam nesikovnych pristani bez potreby
oprav a Uprav,’ zdGrazhuje majitel firmy
a hlavni konstruktér bezpecnost mo-
delu, jehoz pevnost byla provérena
nejen provozem, ale i narocnymi certi-
fikacnimi testy Letecké amatérské aso-
ciace v Ceské republice, Némecku, USA
a mnoha dalsich zemich.

,Pouzivame pouze certifikované mate-
rialy, jako napfriklad némecky Interglas
nebo japonsky U-Pica Mat, dovazené ze
zahranici, jelikoz na ceském trhu nena-
jdeme ekvivalent v pozadované kvalité.
V nasich letadlech spoléhame na ové-
fenou kvalitu rakouskych motort Rotax
s vysokym vykonem a tispornym provo-
zem. Pii rychlosti 200 km/h spotfebuje
jen 12 litrG za hodinu letu a maximalni
dolet pfi rychlosti 160 km/h ¢ini az dva

o i

tisice kilometrl,” dodava Petr Volejnik,
ktery jako zkusebni pilot vi, jak dalezity
je ve vzduchu pocit bezpeci.

CESKE ULTRALIGHTY
NA SVETOVE SPICCE

,Ceské letecké konstrukce jsou moderni,
sofistikované a vynikaji i odvaznym
designem. Spolu s Némeckem, Italii
a Francii patfi ceské firmy ve vyrobé ul-
tralehkych sportovnich letadel mezi
nejlepsi na svété. V letadlech do vzle-
tové hmotnosti 600 kilogrami jsme
svétovou velmoci. Predloni na nejvetsi
evropské vystavé vseobecného letectvi
ve Friedrichshafenu tvorily ceské ex-
ponaty vice nez tretinu z vystavenych
ultralehkych letadel a typl v kategorii
do 600kg. Pritom lehky letecky pramysl
u nas pasobi jen se sporadickou podpo-
rou a ve stinu zajmu statu. Nadseni, vy-
trvalost a odborna znalost prevazné ma-
lych vyrobcl a podpora ceské Letecké
amatérské asociace tak nahrazuji pod-
poru statnich instituci,” konstatuje maji-
tel libické firmy.

U lehkych letadel se kladou pomérné
vysoké naroky na zru¢nost pracovnikt
a vyrobni proces, ktery se neda zauto-
matizovat. Vétsinou se jedna o malé
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— Atec v.o.s.

U zrodu spole¢nosti v roce 1992
stali otec a syn Volejnikové. Otec
— letecky instruktor a syn Petr — le-
tecky modelar, konstruktér a spor-
tovni pilot. V soucasné dobé je
vlajkovou lodi spolecnosti dvou-
mistny celokompozitovy dolno-
plodnik Atec 321 Faeta. Zajem
je ale dodnes i o legendarniho
Zephyra, ktery svou nadcasovou
konstrukci neztraci na popula-
rité. Nabidku doplnuje malé dy-
namické jednomistné letadlo
Atec 122 Solo pro zkusené a na-
rocné piloty. Tym patnacti tech-
nicky vyspélych pracovnikl vyviji
a rocné vyrobi kolem 25 letadel,
které jdou z deviti desetin na trhy
Sestadvaceti zemi Evropy, Asie,
Severni, Jizni i Stredni Ameriky,
do Australie a na Novy Zéland.
Tam je distribuce letadel zajisténa
prostrednictvim rozsahlé, dlouha
léta budované obchodni sité pro-
fesionalnich distributor( Atecu.

seérie nebo prototypy. Podle Petra
Volejnika poskytuje kompozitova kon-

na udrzbu, ale pro pripravu vyroby vy-

zaduje vyssi naklady nez klasické kon-
strukce pouzivané v minulosti. Export
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komplikuje  velmi prisnd regulace

a hlavné nejednotna legislativa. Zatimco
ve Francii nebo Italii staci prohlaseni
vyrobce, ze letadlo vyrobil v souladu
s prisiusnou legislativou daného statu,
v Rakousku nebo Svycarsku je to mno-

lety rozhybal predevsim diky uvolnéni
tamnich predpist a zavedeni kategorie
LLight Sport Aircraft”.

MODELARSKY FANDA
VYVAZI NA CTYRI
KONTINENTY

Atec rocné vyrobi kolem pétadvaceti ul-
tralightd, z toho zhruba devadesat pro-
cent smérfuje na zahrani¢ni trhy. S nastu-
pem krize v roce 2008 vyrazné poklesla
poptavka zejména v zemich jizniho kfi-
dla Evropy a USA. Vyjimku predstavuji
jen severské staty, predevsim Norsko
a Svédsko, kam putuje asi étvrtina rocni
produkce. Do Norska smeéfuje i nej-
Cerstvéjsi inovace: ultralehka Amfibie
Omsider, ,obojzivelnik” schopny starto-
vat i pfistavat jak na pevnych letistich,
tak na vodni hladiné. Stroj z ¢esko-nor-
ského projektu loni Uspésné prosel du-
kladnymi letovymi testy v CR i Norsku.

~Museli
sobit

jsme se
zménam a

rychle
bez

prizpu-
ohrozeni

kvality a bezpecénosti zefektivnit vyrobu.
Nékteré z dosud kooperovanych kom-
ponentd, jako tieba kompozitnich sko-
fepin, jsme si zacali délat sami. Vyrabime
na zakazku a pred krizi jsme byli vy-
prodani i na rok dopfedu. S poklesem
koupéschopné poptavky na nasich do-
nedavna tradicnich trzich jsme zacali
hledat dalsi odbytisté v Asii, Australii
a Africe,” vysvétluje Petr Volejnik.

Podle néj vsak neni exportni Uspéch
ovlivnén  jen financ¢nimi predpoklady
potencidlnich  zdkaznikd.  Naptiklad
v Ciné, kde se firma snazi prosadit
hlavné v leteckych skolach, ptsobi malo
pitotl a chybi nejen tradice sportovniho
letectvi, ale i infrastruktura s provozo-
vateli, aerokluby, letisti a sluzbami leto-
vého provozu, ktera se v Evropé vyviji jiz
vice nez sto let. Podobnd situace panuje
ve Vietnamu, kde ma Atec jiz schvale-
nou certifikaci a provoz. O néco pfiz-
nivéjsi podminky se nabizeji v Rusku.
Z hlediska koupéschopnosti a tech-
nické Grovné povazuje Petr Volejnik
za perspektivni trh také Australii, kde jiz
léta plsobi jeden z distributort firmy.
Dodavky vsak nezanedbateiné prodra-
zuje doprava. M
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